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Figur 1. Utsnitt ur Sverigekartan med platsen for utredningen markerad
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Figur 2. Utsnitt ur GSD-Fastighetskartan, med 6versikt 6ver utredningsomrddet samt narliggande fornlamningar markerade.
Skala 1: 10 000. Baskartorna: © Lantmateriet & © Sjofartsverket, Geodatasamverkan.
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Sammanfattning

Bohuslins museum utférde i juli 2016 en arkeologisk
utredning inom vattenomradena Nattviken och Norra
sundet, Hirndsands kommun. Inom utredningsomridet
finns den tidigare registrerade fartygslimningen Hirno-
sand 123:1. Utredningsomridets storlek var 305 ooo
kvadratmeter. Utredningen motiverades av planerad
muddring inom Nattviken och Norra sundet samt an-
liggning av tryckbankar vid stranden av Nattviken och
kajreparation vid Skeppsbron. Utredningen bestod av
en kartering med sidescan sonar, dykbesiktning av fram-
tagna indikationer samt okulir avsékning genom dyk-
ning inom grundomraden. Resultatet blev att itta nya
limningar och fyndplatser registrerades i fornminnesre-
gistret (FMI1s). F4 av dessa kommer dock att direke be-
rdras av planerade arbeten. Efter genomford utredning
anser Bohuslins museum att fortsatta antikvariska in-
satser dr nddvindiga vad det giller Hirndsand 123:1. Da
forekomst av 6versedimenterade limningar och kultut-
lager bedoms vara sannolik bor dessutom den planerade
muddringen std under antikvarisk kontroll.

Bakgrund

Pi uppdrag av Hirnosands kommun, Samhillsforvale-
ningen, Bygg och Miljg, har Bohuslins museum utfort

en arkeologisk utredning i Nattviken och Norra sundet i

Hirndsands stad och kommun. Utredningen gjordes for

att Samhillsforvaltningen avser att muddra inom Natt-
viken och Norra sundet och utfora stabiliseringsitgirder

vid en ging-/cykelvig pd vistra stranden av Nattviken

samt reparera kajen vid nuvarande Skeppsbron. Utred-
ningen berdrde hela Nattviken och stora delar av Norra

sundet (figur 1 & 2). Filtarbetet utférdes under perio-
den 3—11 juli 2016. Ansvarig undersokare var Bohuslins

museum, med Matthew Gainsford som projektledare.
Utredningen genomfdrdes enligt beslut frin Linsstyrel-
seni Visternorrlands lin (2016-05-25, dnr 431-42-2016).
Foreliggande rapport ir forfattad av Matthew Gainsford

med bidrag av Lennarth Hogberg.

Syfte

Syftet med utredningen var att inom utredningsomri-
det uppdatera och klargéra dess fornlimningsbild. Ef-
ter den genomforda utredningen skulle samtliga synliga
fornlimningar inom utredningsomridet vara kinda och

registrerade i Fm1s. Utredningens resultat skall kunna

fungera som ett kunskaps- och planeringsunderlag for

kommunen och Linsstyrelsen.

Landskap, fornlamningar
och kulturmiljé

Angermanﬁlven, som har sin killa i den ursprungliga
Angermaniilven, Faxilven och Fjillsjoilven, ir den vat-
tenrikaste floden i norra Sverige. Den har sitt ursprung
i Granvdg och sitt avslut vid Nyland innan ilven myn-
nar utifjirden och sedan havet. Denna fjird eller vik ir
troligen killan till namnet eftersom det fornnordiska
ordet dnger betyder just »havsvik« (Nisstrom 2007:3).
Hirnon ir den sydligaste 6n i dlvens skirgird och har
genom tiderna fungerat som ett bra hamnlige (Bucht
& Wik 1935:1). Landhéjningen i Angermanland har va-
rit betydande. Med en landhéjning pa ungefir en meter
pa hundra ar finns en ging strandbunda fornlimningar
idag ofta hdgt uppe pa land. Ett direke resultat av land-
héjningen syns vid 6arna kring Hirnon. Oar som Kron-
holmen, Storholmen och andra smiholmar har vuxit
samman med fastlandet eller Hirnén (Bucht & Wik
1935:3). Landhgjningen har ocksa gjort att sjéfart, som
tidigare kunde passera genom Sédra sundet, numera
mdste ta sig in i Hirnosand norrifrin.

Utredningsomridet ir beliget mellan Hirnon och
fastlandet, det vill sidga Nattviken och Norra sundet.
Inom omridet finns i FMIs en enda tidigare registrerad
fornlimning, fartygslimningen Hirnosand 123:1. Utred-
ningsomridet tangerar dven den kiinda utbredningen av
Hirnosand 26:1, stadslager. Pi Kronholmen har dven
patriffats palrader av oklar funktion och dlder (Hirng-
sand 133). Nattviken och Norra sundet som ligger i den
sydligaste delen av Angermaniilvens delta har priglats
av fiske, sjofart och industri. Utredningsomradet kan
delas upp i tvd delar. Norra sundet dr den norra entrén
till Hirnésand och har ett djup pa max 15 meter med en
botten som ir relativt fast i konsistens. Inom Nattviken
(mellan Nybron och Mellanholmen) dr maxdjupet elva
meter med bottensediment som dr mjuka. Vid Nattviken
har det funnits omfattande industriverksamheter i form
av bland annat triindustri, och dessa verksamheter har
kraftigt fororenat bottensedimenten. Muddringar har
skett inom delar av sundet och Nattviken, den senaste
muddringen skedde pa 1950-talet lings nuvarande fatle-
den.Inom Nattviken finns nigra grundomriden, mellan
de tvi storsta ldper en gammal men fortfarande segelbar
farled f6r smabatstrafik.
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Figur 3. Karta fr&n 1640 som visar Harnésand upprattad av lantmataren Christoffer Jacobsson Stenklyft (Lantmateristyrelsens

arkiv, Akt: X26-1:3).

Yttetligare tre fartygslimningar finns inom kort av-
stind frin utredningsomridet. Dessa ir Moland (Hit-
ndsand 136) utanfor fyren i Norra sundet, Amphinon
(Sdbri 311, méjligen Amphion af Stockholm) i Mur-
bergsviken samt en fartygslimning vid Kattastrand
som ej ir registrerad i Em1s. Det finns dven flera upp-
gifter om forlisningar inom niromradet. Manga ginger
bogserades haverister in till staden, men pa grund av
for stora skador reparerades de inte. De kanske rigga-
des av till primar eller bara vergavs och sjonk. Detta
finns da inte omnimnt i handlingarna. I bilaga 1 finns

en sammanstillning av Lennarth Hogberg rérande for-
lisningar i och kring Hirndsand.

Historiska kartor

Det ildsta kartografiska materialet 6ver Hirnésand ir
fran 4r 1640 (figur 3). Kartan aterger stadens bebyg-
gelse och utanforliggande dkermark dster om den nya
staden. Innan 1800-talet fanns det minga sjobodar och
omfattande bebyggelse utmed Norra sundet och Natt-
viken. Den tidigaste karta som visar detta dr frin dr 1699.



8 Bohuslans museum Rapport 2017:08

LI%’.E‘:!LEQ&I},;

S

ol i

Figur 4, denna sida ovan. Geometrisk karta fr&n &r 1699 som visar Harnésand och sjébodarna langs stranden upprattad av
Lantmataren Nils Spole (Lantmateristyrelsens arkiv, Akt: X26-1:4).

Figur 5, denna sida nedan. Kopparstick 6ver Harngsand fran &r 1692 (Kungliga biblioteket).

Figur 6, motsatt sida ovan. Karta éver Harnésand frén &r 1767 som visar bodbebyggelse i strandkanten eller ute i vattnet i
stadens hamnomrade (Lantmaterimyndigheternas arkiv, Akt: 22-har-20).

Figur 7, motsatt sida nedan. Bebyggelse i Nattviken och Norra sundet p& Harnésidan &r 1800 (Lantmateristyrelsens arkiv,
Akt: Wi137).
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Figur 8. Stadskarta som bland annat visar sjobodar eller motsvarande i Norra sundet. Kartan ar frdn &r 1857 (Lantmateristyrel-
sens arkiv, Akt: X26-1:13).
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Figur 9.1870 &rs karta georefererad till dagens stadskarta (Harnésands kommuns arkiv montage, Lansstyrelsen, @ Lantméteriet

Geodatasamverkan).

Denna karta visar dven den nya bron mellan Hirnon
och fastlandet (figur 4). I ett kopparstick frin ar 1699
visas ocks3 staden, Torsvik och Kvarnholmen samt bron
mellan Hirnon och fastlandet (figur 5). Sjobodar och
dylikt iterges pa flera kartor frin ir 1699 och fram till
mitten av 1800-talet (figur 4). Dessa har forsvunnit ge-
nom dren till foljd av rivning, ombyggnation av kajer,
landhéjning och utfyllnader (figurer 6,7 & 8). P4 tidiga
kartor frin 1690-talet finns flera mindre 6ar och holmar
iomradet; tva av dessa ir Kronholmen och Bockholmen.

Kronholmen var skild frin fastlandet av ett smalt och
grunt sund och blev slutligen en del av fastlandet pi
grund av landhgjningen. Sundet finns utmirke en sista
ging pa 1800 drs karta (figur 7). Utmirke pa en karta
fran ar 1870 finns en lingsmal byggnad i vattnet pd Natt-
vikens vistra brink. Konstruktionen ir av allt att déma
identisk med anlidggningen BM2016:26 som registrera-
des vid utredningen (se s. 18ff). Kartan ir baserad pi
uppmitningar gjorda av W. Pilos 4r 1861 (figur 9).
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Historiskt kallmaterial
Hamnar och farleder
I Norrland har flodmynningar linge utgjort centra for
kommunikation. De var naturliga knutpunkter for in-
landssjofarten och kustsjofarten och fungerade som las-
tageplatser och hamnligen. I Angermanilvens skirgird
ir det Hirndn som ir den sydligaste 6n i mynningsom-
radet (Westerdahl 1986:180). Alven som ir segelbar en
lang stricka in ilandet har anvints under arhundranden
for transport av olika rivaror som timmer. Sjéfarten pas-
serade inomskirs genom Sédra sundet och upp mellan
Hirnén och fastlandet; en naturlig led in mot Anger—
manlands bygder (Bucht & Wik 1935:1). Hirnésand har
troligen varit ett av de bittre hamnligena utmed denna
led eftersom omradet ir vil skyddat, det dr nira till havet
och till gynnsamma transportleder (Thidholm 1981:3).
Hirnosand har ocksa fungerat som hamn for kust-
farten utmed Norrlands kust och omnimns som sidan
redan pa 1300-talet (Bucht & Wik 1981:12, Westerdahl
1986:187f). Herndsundh omnimns i samband med irke-
biskop Birger Gregersons sjresa lingst Norrlands kust,
d4 han sékte hamn i sundet (Bucht 1935:12, Hirnésands
bebyggelsehistoria 1980:9, Lundkvist 1985:5, Nisstrom
2007:3). Farleden genom Nattviken in till Hirnén har
dock haft en annan utformning 4n den idag. Mellanhol-
men bestod ursprungligen av tva éar som i modern tid
vuxit samman genom landhéjning och utfyllnader. Far-
leden gick frin bérjan forbi Mellanholmens dstra sida.
Under 1650-talet byggdes en bro 6ver holmen med en
vindbro pa dess vistra sida. Dessvirre grundade passa-
gen litt upp och 1703 miste farleden muddras. Det blev
slutligen sa att storre fartyg inte kunde trafikera den
sddra farleden utan var tvungna att runda Hirnéns nor-
ra spets for att soka hamn i Hirndsand. Vid mitten av
1800-talet grivdes en ny kanal 6ster om Mellanholmen
for att underlitta passage for mindre fartyg in till Natt-
viken och Hirndsand (Bucht & Wik 1935:3).

Handelsplatsen och férhistoria

Fornlimningar vittnar om att Hirnén varit befolkad
sedan dtminstone bronsalder (Linnarsson & Vessberg
1978:49). Namnet Hovsjorden antyder att en hednisk
kulturplats funnits pd 6n. Namnet »hov« kan knytas
till frhistorisk tid och tyder p att omradet sannolikt
varit av central betydelse bide administrativt och kom-
munikativt (Nisslund 1980:9). De forna bynamnen
Figelsta, Geresta, Vingsta och Specksta pavisar ocksé

en fSrhistorisk anknytning (Bucht & Wik 1935:7). Un-
der medeltiden fanns pa Hirndns strand en vilbesoke
marknadsplats, den moderna stadens foregingare. Mark-
naden, som hette Korsmdssomarknaden, var en si kall-
lad frimarknad som besoktes av kdpmin och bonder
fran svenska och utlindska stider (Nisstrém 2007:15).
Marknadsplatsen pistis ocksi ha besokes flitigt av de s3
kallade »birkarlarna«, medeltidens handlare frin Norr-
land. Ett magistratprotokoll fran &r 1690 beskriver att
under korsmissan den 14 september (helige korss tijd)
dkte invdnarna till Korsmissoudden pa Hirnon for att
bland annat idka byteshandel med képminnen (Bucht
1935:2, Norrlander 1933:225, Nisstrom 2007:10, Thid-
holm 1981). Korsmissoudden dir marknaden dgde rum
ir beldgen vid Sédra sundets 8stra strand. Marknaden
har fram till 1800-talet gitt under namnet »hdstmark-

naden« (Bucht & Wik 1945:223ff).

Stadens utveckling

Ar 1585 fick Hirndsand stadsrittigheter och efter vissa
problem flyttade den ingermanlindska sjofarten och
handeln dit (Lundkvist 1985:11, Thidholm 1981:5). Det
var dock ingen litt 6verging frin kopstad till stad. Med-
borgarna ville inte bygga eller bositta sigi den nya staden,
och det slutade med att Johan 111 hotade dem med att om
de inte paborjade bygget skulle de skickas till de krigs-
hirjade svenska kolonierna i Ryssland (Bucht & Wik
1981:12f, Hirndsands historia 2016). Staden etablerades
inte pa nagon befintlig plats, sisom byarna pa Hirnon,
utan nyanlades pa stranden pa den vistra spetsen av 6n
vid Nattviken (figur 3) (Bucht & Wik 1935:19ff). Under
1600-talet expanderade bebyggelsen inom staden snabbt,
och vid mitten pa seklet fick staden ny stadsplan. En
del av planen var den nya broforbindelsen till fastlan-
det via Mellanholmen (Hirndsands bebyggelsehistoria
1980:20, Bucht & Wik 1981:18). Stadens forsta stenkaj
byggdes 1850 for stadshotellet och den linga stenkajen
Skeppsbron, som finns in idag, byggdes under 1870-ta-
let. Som en del av Skeppsbrons uppférande képte sta-
den sjobodar och land lings den planerade strickningen
innan arbetet kunde paborjas (Hirndsands bebyggelse-
historia 1980:39). Nybron kom ocksa till under samma
decennium, vilket innebar att befolkningen inte lingre
var tvungen att firja gods frin Kronholmen till Hirnén

(Thidholm 1981:11).



Skepp och skeppsbyggeri

Efter att staden grundats 6kade behovet av fartygston-
nage. Aven innan nigot skeppsbyggeri kommit i ging
byggdes bitar pd provisoriska stillen som Stora torget
eller pibondernas girdar. Ar 1648 bildades i Hirnssand
ett skeppsbyggerikompani, och ir 1649 anlades skepps-
varvet pd Kronholmen (Bucht & Wik 1945:232fF, Thid-
holm 1981:6). Under 1700-talets bérjan skedde en ned-
ging for skeppsbyggeriet pa grund av statliga restriktio-
ner vad det gillde seglation (Bottniska handelstvinget).
P4 1780-talet blev Kronholmen stadens enda varv (Bucht
& Wik 1945:241, Bucht & Wik 1981:38).

Varvet upplevde sin héjdpunkt mellan dren 1840—1870,
och bara de sista drtiondena sjosattes cirka 60 skepp
(Bucht & Wik 1945:237). Kronholmens varv hade nu
varit i drift i cirka 200 r och under den tiden byggdes
cirka 170 segelfartyg. I slutskedet hade varvet fem sta-
pelbiddar och byggde ett tiotal skepp varje ar. Pa grund
av den stora efterfrigan anlades pi 1830-talet ett nytt
varv, Nya varvet, nordvist om Kronholmen. Nya varvet
blev ett av linets stdrsta skeppsvarv (Nisstrédm 2007:8,
Thidholm 1981:11). Det lades ner ir 1860 men under dess
verksamhetsperiod byggdes ett trettiotal fartyg (Hirng-
sands historia 2016, Olsson 1984 :108ff).

Pi 1870-talet fanns dven ett reparationsvarv, Hirng-
sand Verkstads- & Varvs aB, och pi 1880-talet bilda-
des Hirndsands Lastingarebolag. Detta bolag byggde
trifartyg som var drivna med dngmaskiner. Bolaget fick
dock problem eftersom fartygen var oekonomiska och
svirmandvrerade och dirfor bérjade man bygga segelfar-
tyg istillet (Thidholm 1981:11). Dagens Hovsgatan kall-
lades tidigare for Repslagargatan, vilket pekar mot att
detinom omridet har funnits ett repslageri och méjligen
ett omrade for reparation eller byggnation av segelfartyg
(Nisstrom 2007:21).

Industrier

Ar 1741 etableras en linnefabrik bredvid skeppsvarvet,
1756 anlades stadens forsta tobaksfabrik och 1776 bygg-
des ett brinneri vid Gerestabickens mynning i Sédra
sundet. Det har iven funnits mindre industrier under
1700-talets senare hilft, till exempel en sidenfabrik och
en trdj- och strumpfabrik (Bucht & Wik 1945:253ff).
Ar 1785 uppfors ett tegelbruk vi Solum vid Sédra sun-
det. Bruket lades slutligen ned dr 1906. I mellersta Nort-
land har annars jirnhanteringen varit den hégst ranka-
de industrin pa grund av den goda tillgingen till trid for

Mitt i sundet 13

trikolsproduktion (Bucht & Wik 1945:37f). Hirns-
sands borgare var inte involverade i jirnindustrin i ni-
gon storre utstrickning, utan manga dgnade sig i stil-
let &t trivaruhandel. Hirnosand kom att bli en naturlig
hamn f6r utskeppning av uppkopt timmer utomlands.
Képminnen flottade ocksd in timmer till staden for

uppsigning och utskeppning (Bucht & Wik 1945:46fF).

Fiske

Fiskare utgjorde linge den stdrsta yrkesgruppen i Hir-
ndsand. Av totalt 197 borgare dr 1764 ir 93 upptagna
som fiskare. Under 1700-talet var det vanligt férekom-
mande att man livnirde sig bide pa fiske och det man
odlade sjilv. Mingden sjébodar talar ocksa for att fis-
ket inte var begrinsat till sirskilda yrkesfiskare. Efter-
som det inte fanns nigon fiskehamn var borgerskapet
tvunget att arrendera mark frin jordigarna. Tidigt pa
1700-talet fanns hamnar vid Hemso, Lungon, Ginsvik
och Solum. Dessa hamnligen reglerades under tidigt
1700-tal da varje enskilt fiskeldge gavs hamnritt med
egen hamnfogde och bisittare. Ar 1765 bildades Hir-
nosands fiskaresocietet. Detta var ett hantverksskra for
fiskeniringen som gav medlemmarna monopol pa att
bedriva fiske. Fiskaresocieteten var ocksi ett av medlen
for att fi ordning i fiskeligena (Bucht & Wik 1945:292fF,
Bucht & Wik 1981:28fF).

Tidigare undersdkningar och inventeringar
Fynd av palrader

I samband med schaktningsarbeten i borjan av 1990-ta-
let infor byggnationen av huset Spiran pi Kronholmen,
vid Stranden av Nattviken, pitriffades palrader av okiind
ilder och funktion. Limningarna blev aldrig foremal for
arkeologisk dokumentation men finns dokumenterade
pa video (Fm1s, Hirndsand 133).

Dykinventering i Nattviken, 1994

Vid dykinventering i Nattviken utford av den lokala
Dykarklubben Botten dr 1994 patriffades enligt uppgift
rester efter tre batar, diribland den fartygslimning som
senare kom att registreras som Hirndsand 123:1, samt en
stdrre stenkista (BM2016:26) pa grunt vatten inom Natt-
viken (Bickstrom, Hedberg & Hansson 1995).
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Side scan sonarkartering, 1996

I samarbete med Statens maritima museer utforde dy-
karklubben dr 1996 en kartering med sidescan sonar av
delar av Nattviken och Sédra sundet. Inom Nattviken
noterades en stdrre stenkista, stiende pilar samt en
mingd sjunktimmer (von Arbin 1996). Inom Nattviken
noterades stenkistan BM2016:26, stiende pilar samt en
mingd sjunktimmer (von Arbin 1996).

Besiktning av fartygsldmningen

Hérnésand 123:1, 2000

D4 ett av dykarklubbens fynd i Nattviken, fartygslim-
ningen Hirnésand 123:1, fitt fornyad uppmarksamhet
och publicitet utférde Riksantikvarieimbetet uv Mitt ir
2000 en besiktning av limningen pd uppdrag av Lins-
museet Visternorrland. Syftet med besiktningen var att
gora en dversiktlig byggnadsarkeologisk dokumentation
och dldersbestimning. Limningen daterades till slutet
pa 1700- eller borjan pd 1800-talet. Den kajanliggning
som fartygslimningen ligger invid dokumenterades dven
oversiktligt (Johansen & Olsson 2000).

Metod

Utredningsomridet inom Nattviken och Norra sundet
uppgir till ssmmanlagt 305 ooo kvadratmeter. Beroende
pa utredningsomradets storlek och skiftande karaktir
bestimdes det att filtarbetet skulle delas upp i fyra se-
parata moment (figur 10).

Moment 1: Sidescan sonarkartering
Utredningsomridet karterades forst med sidescan sonar.
Konsulten som anlitades for karteringen var det lokala
foretaget Norrlands sjdentreprenad. Omridet kartera-
des med en Edgetech sidescan sonar med frekvensen
340 kuz. Det framtagna materialet godkindes och gran-
skades av arkeologisk personal pa Bohuslins museum i
Uddevalla i juni minad 2016. Indikationer som tolkades
kunna vara av arkeologiskt intresse togs ut infor besikt-
ning. Sammanlagt valdes 22 indikationer ut (figur 11).

Moment 2: Indikationsdykning

Samtliga indikationer besiktigades okulirt av dykande
marinarkeologer. Vid besiktningarna anvindes Bohus-
lins museums scanning sonar som stod for orientering
och dokumentation. Sonaren ir av fabrikatet Kongs-
berg-Mesotech med modellbeteckningen mMs 1000 och
har frekvensen 675 krz. Besiktningsobjekten beskrevs
och fotograferades i den man siktférhillandena si med-
gav. De indikationer som visade sig vara av arkeologiskt
intresse uppmiittes och beskrevs mer i detalj (figur 11).

Moment 3: Okular avsékning

Inom utredningsomridet fanns omriden som inte var
mdjliga att kartera med sidescan sonar. Dessa omraden
var grundare in cirka 1,5 meter och de besiktigades i
stillet okulirt med dykande arkeologer. Omridena fick
beteckningarna 1, 2 respektive 3 (figur 11). Ett mindre
vattenomride intill residenset avsoktes ocks3 okulirt
med anledning av uppgifter om forekomst av kulturlager.

Figur 10. Vanstra bilden: utredningsomradet fr&n norr. Hégra bilden: utredningsomrédet fran syd.

Foto Matthew Gainsford, Bohusldans museum.
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Figur 12. Utredningsomrddet med de nyregistrerade lamningarna markerade. Skala 1:7 500. Baskartan © Lantmateriet
Geodatasamverkan.



Moment: 4: Provtagning

Av de atta nyupptickta limningarna/fyndplatserna togs
prov endast frin BM2016:26, en stenkista vid den vistra
stranden av Nattviken. Sammanlagt togs atta prover som
sedan skickades till Aoife Daly pid Dendro.dk for den-
drokronologisk analys. Proverna sigades med handséig
fran de olika byggnadselementen inom limningen, det
vill siga fran lingsgiende, tvirgiende och stiende tim-
mer. Senare utfordes dven kompletterande “C-analys
av tvi av proverna frin stenkistan (se nedan, bilaga 5).

Resultat

Forutom den redan kiinda fartygslimningen Hirnésand
123:1 som dterlokaliserades, resulterade utredningen i en
oregistrerad fornlimning (BM2016:27); fem nya dvriga
kulturhistoriska limningar (BM2016:26, BM2016:28,
BM2016:29, BM2016:30 och BM2016:33) samt tvd fynd-
platser (BM2016:31 och BM2016:32) vilka registrerats som
bevakningsobjekt (figur 12, bilaga 6). Genom utredning-
en kunde ocksd Fmis-positionen for Hirnosand 123:1,
vilken visade sig ligga ungefir 13 meter fel, korrigeras.
Nedan beskrivs de nyupptickta limningarna och fynd-
platserna oversikeligt. I bilaga 2 och 3 redovisas samtliga
besiktigade sonarindikationer.
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BM2016:29 Fartygslamning/batlamning
(Indikation 09)

Objektet ir limningen efter en liten klinkbyggd bit/eka
(hgur 12) som ir cirka fem meter lang och 1,5 meter bred
och ir bygd i trd. Limningen ligger till stora delar ned-
sjunken i bottensedimenten och endast 0,1-0,2 meter
av skrovet ir synligt ovanfor bottnen. Synliga delar ir
relingen och delvis akterspegeln. Limningen ligger pa
ungefir 13 meters djup. Limningen bedoms vara yngre
dn ar 1850 och utgdr dirfor ovrig kulturhistorisk lim-

ning (figur 13).

BM2016:30 Fartygslamning/batlamning
(Indikation 22)

Objektet dr en fragmentariskt bevarad limning efter
en formodad segelbit av tri (figur 12). Limningen ir
ungefir 7,5 meter ling. Limningen beddms vara yngre
dn ar 1850 och utgdr dirfor ovrig kulturhistorisk lim-

ning (figur 14).

Figur 13. Scanning sonar-bild av BM2016:29, en mindre fartygslamning. Sonarbild Bohuslans museum.
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Figur 14. Scanning sonar-bild av BM2016:30, lamningen efter en segelbat. Sonarbild Bohuslans museum.

BM2016:33 Fartygslamning/batlamning
(Indikation 17)

En férmodad flotte byggd i trd som miiter cirka 2x3
meter (figur 12). Flotten har antagligen anvints under
timmerhantering vid triindustrin i Torsvik (Nattviken).
Den ir byggd av grova stockar och liggande plankor, sam-
manfogade med jirnforbindningar. I mitten finns en grov
jarnring som formodligen har anvints for férankring el-
ler Iyft (figur 15 & 16). Liknande flottar har pitriffats pd
annat hill av Bohuslins museum, till exempel vid jirn-
bruket Granvik i norra Vittern (Gainsford 2013). Lim-
ningen beddms vara yngre in ar 1850 och utgor dirfor
ovrig kulturhistorisk limning.

BM2016:26 Hamnanlaggning

Timrad stenkista, cirka 50 meter ling och tio meter bred
(fgur 12 & 17). Stenfyllnaden ir av stotlek 0,2 meter till
1,0 meter. Liggandes pi kistan finns en del stora tegelste-
nar som antingen kan utgora fyllnadsmaterial eller delar
av fdtlorad last (figur 21). Kistan dr knuttimrad och sam-
manfogad med jirnbultar och tridymlingar (figurer 18 &
19). Rader med uppritta stockar med urtag/hak upptill
I6per lings stenkistan pd utsidan. Dessa har antagligen
fungerat som stod for kistan eller for nigon Sverbygg-

nad (figur 20). Limningen 18per ut cirka 50 meter frin
nuvarande utfyllnad i Nattviken i ungefitlig nord—sydlig
riktning, i ungefir 30—45 graders vinkel mot strandlinjen
(figur 18—22). Fartygslimningen Hirndsand 123:1 ligger
delvis intill anliggningen i den sydliga inden (figur 22).
Sammanlagt togs atta dendrokronologiska prover. Sex av
dessa analyserades da de 6vriga tvd hade for f4 arsringar.
Trislaget visade sig vara gran och lirk. Eftersom proven
inte var mojliga att datera skickades tva “C-prov frin
ett av timren till BETA Analytics for datering, Tanken
var att hirigenom forsoka »kalibrera« den dendrokro-
nologiska dateringen (sa kallad wiggle match-datering).
Resultatet visar att det ror sig om en timligen modern
konstruktion. Den ir troligen uppfdrd kring dr 1850 och
pibyggd si sent som pa 1910-talet (bilaga 4). Den kart-
och arkivstudie som utforts har identifierat en anligg-
ning som kan vara identisk med BmM2016:26 pa en kar-
ta frin ir 1870 (se figur 9). Sammantaget ir det dirfor
mycket som talar for att anldggningen inte utgdr forn-
limning, utan att den i stillet bér klassificeras som en
ovrig kulturhistorisk limning. Tolkningen av limning-
ens funktion ir problematisk beroende pé vattendjupet
som uppgdr till cirka fem meter i anliggningens norra
inde. Skulle det réra sig om en kajanliggning méste den
i nagot skede ha sjunkit ned i bottnen och dirigenom
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Figur 15. Scanning sonar-bild av BM2016:33 som utgér lamningen efter en férmodad flotte. Av bilden kan man ocks& f& en upp-
fattning om den stora mangden sjunktimmer som finns p& bottnen i Nattviken. Sonarbild Bohuslans museum.

Figur 16. Den férmodade flotten med jarnringen i mitten. Foto Staffan von Arbin, Bohuslans museum.



20 Bohusléns museum Rapport 2017:08

Figur 17, denna sida ovan. Scanning sonar-bilder av Iamning-
en BM2016:26. Bilden till vanster har en radie p& 50 meter
och den till hdger en radie pa 40 meter.

Sonarbild Bohuslans museum.

Figur 18, denna sida till vanster. Rad av timmerknutar i sten-
kistan. Foto Thomas Bergstrand, Bohuslans museum.

Figur 19, motsatt sida ovan. H&l efter férbindning mellan
stenkistans stockar.
Foto Thomas Bergstrand, Bohuslans museum.

Figur 20, motsatt sida nedan. En av de uppratta palarna pé&
utsidan av stenkistan. Notera urtaget/haket upptill.

Foto Thomas Bergstrand, Bohuslans museum.
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Figur 21. En tegelsten som ligger i kistans stenfyllnad. Foto Thomas Bergstrand, Bohuslans museum.

Figur 22. Detalj av fartygslamningen Harnésand 123:1 som ligger i anslutning till stenkistan.
Foto Staffan von Arbin, Bohusldns museum.
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Figur 23. Stensamling vid sédra Nattviken. Foto Staffan von Arbin. Bohusléans museum.

forlorat sin funktion. En annan tolkningsmajlighet dr
att det ir frigan om en stapelbidd/slip. Med tanke pi
den sentida dateringen ir det nigot mirkligt att anligg-
ningen inte ir omnimnd i den lokalhistoriska litteratu-
ren. Resultatet av dateringen ir emellertid otvetydigt.
Intill stenkistan, i kanten av utfyllnaden, patriffades yt-
terligare en timrad konstruktion som formodligen hor
samman med den forra (figur 12).

BM2016:27 Hamnanlaggning

Limningen bestir av en utrasad stenkista av storlek cir-
ka 3x5 meter (figur 12). Stenkistan ligger pa grundflaket
norr om Mellanholmen, cirka 30 meter frin land. Vatten-
djupet inom grundflaket ir mindre in en meter. Stenen
som stenkistan ir uppbyggd av ir av stotlek o,1 meter
till 0,5 meter. Invid stenkistan patriffades tvi bottenfasta
palar som till stdrre delen var tickta av bottensediment.

Pilarna var cirka itta centimeter i diameter och troligen
av gran/furu. Vid stenkistan pétriffades dven en fot av
en trefotsgryta i yngre rddgods. Limningen ir troligen
en hamnanliggning alternativt fundament till en bod
eller motsvarande. Den beddms vara ildre 4n 1850 och
utgdr dirmed fornlimning,

BM2016:28 Hamnanlaggning

Limningen utgdr en stensamling, ungefir 2 x5 meter
stor (figur 12). Den ir tolkad som ett mé&jligt fundament
till en sjobod eller motsvarande. Stenen inom limningen
varierar i storlek frin o,1 till 0,5 meter i diameter. Mel-
lan anliggningen och stranden ligger recent springsten
vilket skulle kunna tala for att den tillkommit efter ir
1850 (figur 23). Den klassificeras mot denna bakgrund
som 6vrig kulturhistorisk limning,
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Figur 24. Bild av det patraffade bordet. Foto Staffan von Arbin, Bohuslans museum.

BM2016:31 Fyndplats
Fyndplats for bord frin ett mindre klinkbyggt fartyg

(figur 12) med synliga forbindningar i form av hal efter
tri- och jirnnaglar. Fyndplatsen fir den antikvariska be-
démningen bevakningsobjekt di det inte kan uteslutas
attytterligare vrakdelar forekommer i omradet (figur 24).

BM2016:32 Fyndplats

Fyndplats for trolig skeppsdetal;j i trd, mojligen en del av
en stiv (figur 12). Fyndet 1ag ytligt inom omradet, intill
ett omrade med sten pa det grunda partiet mitt i Natt-
viken som utgdr den vistra kanten till den tidigare far-
leden genom Nattviken. Fyndplatsen fir den antikva-
riska bedomningen bevakningsobjekt dd det inte kan
uteslutas att ytterligare vrakdelar kan finnas i omridet.

Forslag till fortsatta atgarder

Fornlimningen Hirndsand 123:1 ligger nira strandkan-
ten. I detta omrade planerar kommunen att anligga en
tryckbank invid den nuvarande ging-/cykelbanan. Efter-
som limningen berdrs av det planerade arbetsforetaget
anser Bohuslins museum att en forundersékning bor
genomf6ras innan planerade arbeten pibérjas. Det idr
viktigt att understryka att utredningen i enlighet med
Linsstyrelsens uppdrag endast haft fokus pa limningar
synliga ovan bottenytan. Nagon provgropsgrivning eller
s6kschaktning har siledes inte utforts. Eftersom sedi-
mentationen inom delar av Nattviken kan antas vara
omfattande, och mingden sjunktimmer inom vissa ytor
ir betydande, kan oupptickta limningar och inte minst
stadslager doljas nere i bottnen. P4 detta tyder inte minst
fynden av16sa skeppsdetaljer inom omridet. Bohuslins
museum anser dirfor att planerade muddringsarbeten
inom denna del av utredningsomradet bér std under
antikvariskt kontroll. Beslut i drendet fattas av Lins-

styrelsen i Visternortlands lin.
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Bilaga 1. Sammanstéllning av férlisningsuppgifter

Sammanstallning forlisningar i och kring Harnésand
Av Lennarth Hégberg

En skuta som dgdes av Olof Abrahamsson forliste 1656 vid Murberget, Harnésand. 143 tunnor
spannmal kunde béargas, men det mesta i daligt skick.

Om aftonen den 29 maj 1721 kom ryska flottan seglandes eller roendes in genom sddra sundet.
Befolkningen hade tidigare utrymt sina hus, sa fienden fick harja fritt och den 30:e antandes staden.
Kyrkan och de flesta gardarna nedbrann, dven stadens broar och ett vid vindbron liggandes skepp.

| bérjan av november 1752 avseglade brigantinen ULRICA SOPHIA, ford av skepparen Samuel
Herfvelin, fran Stockholm mot Utansjo Bruk med en last av tackjarn. | h6jd med Sundsvallskvinningarna
utbrot storm fran OSO och man nodgades ankra vid skdren utanfor Sundsvall. Efter ndgon dag da
vadret lugnat sig for skepparen med skeppsbaten i till Sundsvall for att dar hamta en lots. Nar dessa
tva ater ankom till fartyget hade nyis av tva tums tjocklek lagt sig pa platsen. Den 14.11.1752 kom en
stark vind frdn VSV som brot upp isen och skadade fartyget i bogen s& att det blev lick. Aven
ankartrossen blev illa skamfilad, trots att den var kladd. Dagen efter lattade man ankar och lyckades
med lofvering och varpning s6ka hamn uti Tynderésundet. Man ankom Harndsands hamn vid
middagstiden den 17:e, da det borjade snda och frysa till sa att man fick sla sig fram sista biten. Lasten
stuvades langre akterut och lyckades sa hoja foren tva tum och minska lackan. Har frés man inne 6ver
vinter. Samuel Frisk fran staden atog sig det uppdraget att halla fartyget lans for 30 daler kopparmynt.
Fakta: Om 39 svara ldster. Agdes av vice borgmastaren och brukspatronen Daniel Hallén i Sundsvall.

1765 (eller nagot ar tidigare) totalforliste ett fartyg vid Harnon, tillhorigt handelsman Norstrom, varvid
fargaren Georg Lindroth forlorade fargstoffer.

Under resa norréver med skeppet ANNA CATHARINA motte man hart vader ute till sjéss i hojd med
Harnon. Det var den 26.07.1775. Vinden kom fran NNV och i den hoga sjon sa borjade fartyget att ta
in vatten. Vinden vred till VNV och 6kade till full storm. Manskapet, och med hjalp av passagerarna,
kunde inte halla skeppet lans med pumparna. Skepparen Petter Mellberg, bérdig fran Arholma, fick
istdllet satta kosan sdderdver och utmattade hittades nddhamn i Arndviken. Strax efter att ankaret
kastats uppsoktes land for att dar finna nagra myrstackar for att provisoriskt tata skrovet. Efter nagon
dag bjods det ater pa vackert vader och gynnsam vind. Den 29:e seglade mannen in pa Harndsands
redd. Fakta: Byggd i Hiarnésand ar 1742 och métte 88 svara laster. Agdes av handelsmannen Henric
Paulin och handelsbokhallaren Eric Dahlberg i Harnsand.

In mot Harndsands hamn kom skeppet ALLIANCEN, dgd av Wifsta Warfsbolaget, den 24.07.1812, ford
av coopwardie kapten Hindric Kjdhn och med Johan Adolf Ahlbom som styrman. Man seglade uti
sundet till Packhusbryggan, dar man @mnade ldgga till for lossning. Det tranga farvattnet gjorde att
man nodgades |6pa tatt intill en haxe kallad HEDVIG som lag fastgjord vid en sjobod nést intill
Packhusbryggan. Haxen dgdes av smeden Olof Widstrom i Harnésand, men var vid tillfallet uthyrd till
drangarna Pehr Ullmark och Johan Mellin fran Kalsta by, Ullangers socken. Styrman Ahlbom
missberaknade farten och nar han insag faran tillsade han haxens besattning genom roparen att de
skulle lagga undan. Nar sa inte skedde intraffade kollisionen varvid haxen blev fullstédndigt férdarvad.
Aven skeppet fick skador. Tvd vant p& mesanmasten sprang av, en tross brast liksom tva topptimmer
for om stormasten. Skepparen pa Alliancen domdes att betala 8 riksdaler till haxens dgare.

14.10 1818 holls auktion pa galeasen MANAN om 32 svara laster, som under skepparen Jons Sjéholm,
den 03.08.1818 strandade inom Sundsvalls distrikt. Hon var pa vag till Nyland fran Stockholm i barlast,
nar olyckan skedde. Tva dagar fore auktionen blev hon uppdragen pa grund i Harnésands hamn for



paseende. Inventarier, staende och lI6pande gods, segel, ankare med tag m.m. gick under klubban.
Hindric Johansson och C. F. Brunberg, Sundsvall, kvitterade ut behallningen. Fakta: Byggd pa Vato av
furu pa klink med matten 73 1/2 x 21 svenska fot. 29 1/2 svara laster. Matbrev i Stockholm 22.7.1808.

Coopwardie Capitenen Petter Walback strandade med jakten KRIPPO om 11 laster, ytter om Hernén
den 29.09.1824. De var pa vag fran hemorten Brahestad ut mot Vasterhavet med last av talj, smor och
pottaska. Auktion hoélls vid Harnésands packhus den 13.10.1824 pa foljande: Skrofwet efter Jakten
Sénderslagit med fina kapade Rundhult, liggande wid Rofberget utanpd Soloms Landet; som det fér
Ogonen Befunnes. Diwerse Inwentarier af kapat Togwirke, Block och Jérn Redskap samt en séndrig
Murpanna. 3ne stycken Segel mer eller mindre skadade. Stérre partii Tomma Tunnor, och fjerdingar.
Ett partii Skadad Wit Pottaska uti Tunnor som wid Auctionen kunna bese. For fartyget betalades 26 Rdr
5 Sk Banco.

Drivandes, vergivet och vattenfyllt hittades i augusti 1826 galeasen MEDGANGEN om 26 l3ster,
utanfor Harnon och togs in i Soloms yttre hamn av fiskarbefolkningen, och senare under tullverkets
forsorg, in till Hirndsand. Fartyget, fran Andersfors bruk, hade last av brader ombord som intagits i
Sdfve skdrgdrd och amnat till Halsingland, hade blivit lack uti 6ppna sjon den 09.08.1826. Skepparen
Anders Radlund med besattning, matroserna Eric Berg och Pehr Engstrom, gick i baten och lamnade
galeasen vind for vag c:a fem mil sydost om Harnoklubb. Ett dygn senare kom de iland vid Rafs6 hamn
i Nordingra socken, dar de naddes av rykten om att Medgangen tillvaratagits. De skyndade ner till
Harndsand for att bevaka sina intressen i bargningen. Dykeri & Bergnings Comp. forlorade malet i
Harndsands radhusratt dar de kravde ersattning for bargningen och skadeersattning for tva man.
Fakta: Byggd i Gnarp av furu pa kravell om 24,3 svara laster och med matten 52,1 x 17,4 fot.

Under en resa fran Tornea till Stockholm, utsattes briggen LILLA BROR for svara prov i det harda vadret
med regn och orkanlika byar. Fartyget, som var hemmahorande i Pitea och om 97 svara laster, fick
plotsligt, den 20.09.1826, en 6verhalning och lade sig pa sidan. Vattnet forsade in i kajutan och
barlasten, som bestod av sten, férskot sig. Folket, som lika med mig och 2ne passagerare funno alla
bemédanden till Briggens rdddande fruktlésa, och redan beredt sig att hdr finna fa sin graf. En sista
utvag var att kapa staglinorna och lata masterna ga over bord, vilket lyckades. Briggen reste sig pa
kolen igen, lanspumpades och barlasten plockades om. Man kunde rigga upp ett par spiror med tva
bramsegel for att Iansa undan och man pejlade nu Holmogadds fyr. Det lyckades efter fyra dagar att
komma in till Lungésundet, dar man ankrade. Fartyget togs sedan in till Hirnésand for reparation och
dar kaptenen P. Hortlander kunde avlagga sin sjoforklaring.

Skepparen Nils Lundin, forandes slupen HOPPET strandade pa Vagnoéudden vid Harnésand ar 1828.
Den 27 oktober 1828 hdlls rattegang vid Harndsands radhusratt da Smerling och Johan Springare fran
Sarbra, Berge, stamde Lundin for obetald bargningsrakning om 49 Rd 24 sk Banco. Ombord pa slupen
fanns ingen ankarlina eller nagon annan duglig tross till bargningen. Endast en rutten pertlina som gick
av flera ganger. Block och tagvirke samt manskap lanades fran skepparen Mats Matsons galeas
Patrioten, hemmahorande i Vaddo. Hoppet flottdrogs och inférdes till Hirnésand.

Skepparen P. J. Nordenberg, férandes slupen NORDSTJERNAN fran Gavle om 16,77 laster, var pa resa
soderut. Fartyget hade intagit last i Grissland och i Trysunda fiskehamnar. Och dven i Vagefjard och vid
skotstugan i Norrfallsviken, bestdende av totalt 27 tunnor stromming. Vinden var den 28.08.1835
nordost och tilltagande med hég sjogang. | hojd med Harnoklubb gick masten 6verbord. Man fick lots
ombord och lyckades ta sig in pa Harnésands redd dar slupen senare sattes i segelbart skick. Datumet
var 28.09.1835.

Den 14:e november, med val forsett fartyg och med skalkade luckor, lamnade skonerten PATRIOTEN
Ratan for att bege sig till Stockholm. Den 15:e ankrade skonerten i Lungdsundet for att avvakta vadret.



Gick till segels den 16:e trots ogynnsamma sydliga vindar och férsokte med kryss ta sig soderut. Fick
pa eftermiddagen dagen efter ga in till land och ankrade 5/1 mil norr om Harnosand. Battre viader
avvaktades tills den 28:e da skepparen J. P. Fahlstrém beslot att ga in till staden och dar 6vervintra
med fartyget. Man mottes av nylagd is pa fjdrden sa storbaten sattes ut for att med den ga fére och
sonderrulla isen. Fahlstrom gav sig ivag iland for att anmala om lossning och for att hyra magasinsplats
for en del av lasten. Vid midnatt till den 29.11.1839 upptackte man att fartyget var till mer ar halften
fyllt med vatten. Efter yttersta anstrangning och bitrade av mycket folk lyckades man att lansa fartyget
med pumpning och 6sning, sedan en del av lasten lossats. Lossningen fortfor till den 3:e december.
Fakta: byggd av furu pd klink och om 34,31 svéra laster. Agdes av ett partrederi, handlaren och
hemmansagaren Anders Nygren i Gammelbyn, Burtrask socken, hemmansagaren och skepparen Nils
Petter Walin i Garde, Lévanger socken, samt Israel Westergren i Krakanger.

Skonerten MARIA, av Nensjé och med skepparen Eric Jonsson, nédgades under resa Stockholm -
Harnosand, med last av tegel, brannvin och diverse, ankra vid Harndsands tullkammare for hart vader
och motvind den 12.11.1841. Den 14:e hvar det stiltje, men natten till den 15.11.1841 6kade vinden till
ostlig, hard storm och pd dagen snéyra och tjock luft med stark stromsdttning och hég sjégdng.
Skepparen, som redan hade styrbords ankare och varpankaret ute, IGnade da en bat for att hopsurra
med fartygets, utféra dnnu ett ankare, men mellan kl. 4 och 5 e.m. sprang ankarkjettingen da fartyget
bérjade sacka mot land. Oaktadt alla férs6k att med de tva dnnu i botten hvarande ankarna séka hifva
ut fartyget, hvilka genom det valdsamma vddret blef fruktiésa, helst vinden drog sig alltmer mot sydost
och att fartyget drifvit mot land. Under denna svdrighet tillkom ytterligare att en vid sidan liggande
finngaleas, som dfven kommit i drift, térnade mot fartyget och krossade styrbords fockrédst, samt
brddgdngen férut. Till féljd hdraf sackade fartyget alltmer emot land och dref upp mot stranden med
aktern tills det bérjade taga ldck. Stormen fortfor i tilltagande dnda till midnatt mellan den 15:e och
16:e, dd den dntligen afstannade, men sedan fartyget lagt sig pa babords sida och hela rummet syntes
vattenfyllt. Skepparen sdg nu ingen annan utvdg dn att férséka med hjdlp att ldnsa fartyget fran vatten
for att méjligtvis kunna fa det in i hamnen, ddr lasen kan lossas och fartyget repareras. Fakta: Byggd
1828 i Tynderd socken av furu pa klink om 38 svéra laster. Agare var bonden och ndmndemannen Hans
Ulander i Nens;jo.

Natten emot den 02.06.1849 bogserades skonerten FRANS om 62 laster, i stiltje ut frdn Harndsands
hamn, for att ga till sjoss. Plotsligt kom en haftig orkan med aska och blixtar, som inom nagra 6gonblick
avmastade Frans, trots att fartyget var nytt och val rustat. Man lyckades ta sig in i hamn igen och ankra.
En del av Harnésandskaptenen Carl Johan Fehrnstroms beséattning fanns fortfarande kvar ombord pa
bogseraren nar detta hande. Fartyget dgdes av J. Wikner & Co. Fakta: Byggd 1849 i Harndsand av
skeppsbyggmastare J. H. Fought med matten 87 x 23 x 9.5 fot.

Skonerten POJKEN om 30 laster fran Harndsand, avseglade den 02.08.1849 utan barlast mot Nyland.
Men under kryssning igenom det norra sundet, drev fartyget inpa sédra udden av Vagnon och av
sjohavningen blev kastad langt upp pa land bland stenarna. Forst efter tva dagar kunde fartyget tagas
loss och med hal i botten inforas till Hernésands varf. Trolig skeppare var J. Mellander. Fakta: Byggd
1846 vid Nya varvet, Harnosand av furu pa kravell med matten 59,4 x 19,6 x 8 4 fot. Bestélld av konsul
Johan Carl Kempe, senare bolaget Johan Wikner & Co., dd Kempe gifte sig med Wikners dotter. Saldes
1859.

| mitten av november 1852 antraffades i sodra sundet till Hirn6sand, indrivna vrakdelar efter ett
forolyckat fartyg. Att déma av konstruktionen kom lamningarna troligast fran en finskbyggd skonert
om c:a 70 lasters draktighet.



Den 11.07.1854 inkom till Harnésand det norska skeppet CLIO om 146 norska laster, i marvatten.
Skepparen G. Olsen inldmnade till radhusratten en sjoforklaring, Gtféljd och bitrddd af Ombudsmannen
vid Norrlands Sjé-assurance-férening Magister J. E. Sedin. Fartyget hade gjort en lyckad resa fran
hemorten Arendal till Skelleftea och dar lastat 647 tolfter 3 och 4 tums brader. Man avseglade fran
Borkholmen den 9.7.1854 for nordlig vind. KI. 08.00 siktades Bjurdklubb i V.N.V. pa ett avstand av 1
3/4 nautisk mil. Kursen sattes pa S.V. till S. och farten loggades till 6 knop. Efter att Fjaderaggs fyrtorn
passerats seglade man vidare séderut for nordostlig vind. En halvtimme senare, kl. 04.30, rande
plétsligt fartyget upp pa ett stenrev utanfér Angesén. Farten var 5 knop och man gick s& hart pa att
skrovet hojde sig 2 % fot och en lacka uppstod. Baten sattes i sjon for att loda djupen och man fann att
for om fartyget blev det djupare. Efter 6verlaggningar ombord enades man om att [ampa dricksvattnet
forst for att forsoka latta fartyget. Nar inte detta hjalpte fick dackslasten hivas éver relingen. Likasa
Oppnades lastrumsluckan och 45 tolfter brader darifran fick ga 6verbord. Vinden lugnade sig nagot och
vred till O.N.O. Klockan 01.30 lossnade fartyget och kom ut pa fritt vatten. Man lanspumpade hela
tiden och insag att n6dhamn maste sokas. Med den vinden var Harnésand det lampligaste alternativet
och dit ankom Clio kl. 04.00 den 11 juli.

Om kvallen den 24.09.1855 var allt surrat och sjoklart ombord pa slupen BORSEMOY (dven
Borschimoij, Borschemoj). Man lattade ankar fran Harnésands redd och efter Harnoklubb lades kursen
pa SSV. Vinden var nordvast och gynnsam. Om morgonen den 25.09.1855 passerades Bramon. Klockan
06.30 kom kocken Jonas Wincent upprusande pa dack och meddelade med hég stimma att vatten
kommit upp pa skansdurken. Skepparen Abraham Ullstrom beordrade alla att genast pabodrja
pumpningen. Efter ett tag insag man att deras arbete var utan resultat. Fartyget var nu helt vattenfyllt
och dackslasten bérjade ga 6verbord. For att slupen inte skulle kantra sa kapades masten. Bade
styrbords och babords ankare lades ut pa sina dndar, men ingen botten kunde kdnnas. Hela skansen
var vattenfylld, sa att forsoka radda nagra kladespersedlar var hopplost. Man tillbringade hela den
dagen ombord, men till kvdllen satte man ner baten pa slupens lasida. Besattningen satt dar under
natten och avvaktade vadret, men om morgonen vid 5-tiden den 26:e beslutades det att man skulle
lamna fartyget och férsoka na land. Avstandet till 6n Gran bedémdes vara 5-6 sjomil. Allt det de lyckats
barga och fatt med sig i baten var ett klyvarsegel, kompassen, tva pytsar och en traback. Vinden 6kade
och sj6arna blev allt haftigare. Vid 15-tiden insag man att avstandet till land inte minskade och deras
krafter var helt uttomda. Plétsligt genom férsynens skickelse fick wi sigte af en skonert som kom
sydwart ifrgn. En nodsignal uppsattes i form av en handduk pa en stér. Skepparen Eric Marklund fran
Pited ombord pa skonerten upptackte de nodstéllda och styrde upp mot dem. Val ombord sa fick de
all méjlig wérd och tillgifwenhet. Skonerten sokte sedan nédhamn uti Akerdviken pa Aston, dar de
inkom om kvéllen den 26:e. Resan fortsattes morgonen darefter i den lilla baten igen mot Harnésand
dar Ullstrém avlade sin sjoforklaring. Fakta: Byggd i Finland av furu pa kravell och kopt darifran 1854
av grosshandlaren Svante Jonas Hamberg i Harnésand. Matte 8,02 eller 8,4 svara laster. 38,4 x 15,3 x
6,25 svenska fot. Matbrev i Stockholm 28.11.1854.

Onsdagseftermiddagen den 21.11.1855 avseglade skonerten GUSTAF fran Harndsands redd for att ga
till Kopenhamn. Vinden kom fran nordnordvast och med frisk kuling. Efter atta timmars segling
upptacktes det att fartyget tog in vatten. Alle man kallades till pumparna. Bramseglet gjordes fast,
bordfocken gigades och storseglet inkallades pa gaffeln da plotsligt bultar for pikfallet sprang.
Skepparen N. P. Genberg viande skonerten vastvart och senare mot nord. Hal hoggs i bordgangen for
att evakuera brottsjoarna. Kl. 18.00 nasta dag fick man Harnoklubb i sikte och det signalerades efter
lots. KI. 05.00 falldes ankaret och man var tillbaka dar resan hade borjat. Fartyget var tatt och kunde
pumpas torrt. Fakta: Okant byggar, men inkdptes 1852 av handelsmannen Peter Daniel Hornfeldt och
gastgivaren Per Abraham Hornfeldt (son respektive far). Forbyggdes 1852 i Docksta av furu pa kravell.
Fartyget var pa 37,7 svara laster och med matten 58 x 21 x 9,1 svenska fot.



Vid angaren NJORDs ankomst till Hirnésand den 12.06.1858 intraffade den olyckan att vid den s.k.
Skarsten pakérdes en mindre bat fran Fallsvik, som var pa utseglande fran staden. Baten kom in under
styrbords skovelhjul och krossades. Tva av de ombordvarande, en dldre man och en flicka, bargade sig
upp pa hjulet. Aven en &ttadrig pojke raddades av en Hr. Stang fran Norrige, som genast hoppade fran
Njords akterdack. En bat utsattes fran en intilliggande skonert som tog upp de bada. Men den fjarde
personen i olycksbaten, den 22-arige bondesonen Johan Nilsson, omkom, hwilken 6gonblickligen sjénk
utan att widare blifwa synlig och troligen af hjulets skoflar erhdllit slag, som ber6fwat honom sansen.
Njords befilhavare kapten Carl Kempff skall ha gjort flera férsok for att undvika olyckan. Aven som att
fa folket i baten uppmarksam pa faran. Han erbjod senare ersattning for den splittrade baten och de
forlorade effekterna. Under rattegangen intygade vittnen att nar olyckan skedde rusade Kempff ut ur
styrhytten och ropade: -Jag skall ldra er tjufpojkar. Jag sade ju Gt er att halla undan! | oktober samma
ar antandes en sjobod i Harndsand som nedbrann, orsakat av gnistor fran angaren Njord. Fakta: Byggd
1855 vid Motala varv som skonertriggad hjulangare for Norrlinska Angfartygsbolaget i Stockholm.
Reg.nr 478. Matt: 55,38 x 8,15. 480 ihk, 635 brt, 482 nrt. Skrotades inte forran 1951 i Vastervik.

Fredagen den 08.10.1858 kantrade skonerten AMPHION om 41 svara laster fran Stockholm, under
befdl av kapten P. Yttergren, i ndrheten av Bramon (i trakten av Harnosand enligt en annan kalla).
Destinationen var Stockholm med last av tjara, ved och brader fran Nordmaling. Manskapet undsattes
men fartyget och lasten férlorades, som dgdes av grosshandlaren M. U. Lindh, Stockholm. Fakta: Byggd
1849 vid Brohéllan i Nordmalingsfjarden av furu pa kravell under ledning av M. Holmberg med matten
64,2 x 20,8 x 9,2 svenska fot. Bestallare var handlaren Gustaf Lundberg och A. Norberg i Nordmaling
och grosshandlaren M. U. Lindh, Stockholm.

Under sista veckan i augusti 1860 gick angaren BRAWIKEN in till Hirndsands hamn for att undga
stormvader. Fartyget gick pa grund vid packarlafwen men kunde senare dagas loss utan skador. Fakta:
Byggd 1858 vid Motala varv. Reg.nr 2602. Matt: 44,32 x 6,67 meter. 288 ihk, 356 brt, 284 nrt.

Den 12.10.1862 inkom till Harnésand i marvatten briggen AVANCE fran Grimstad i Norge. Fartyget,
under befél av kapten Jacob Jacobsen, var pa vag fran Tornea till Flensburg med trévaror, ndr man den
11:e grundstotte i Norra kvarken. Man hade timman innan passerat 6ster om Gaddens fyrtorn och lade
sedan om kursen till W.S.W. | Cirka 10 minuter sa hogg fartyget mot grundet, men efter att gjort back
i seglen sa kom man sjalv loss. Efter att ha seglat endast 30 famnar sa hogg det ater i botten men gick
Over. Man pejlade da Gaddens fyrtorn i N. 1/4 W. pa kompassen och gissad distans 3-4 1/4 sjomil.
Enligt det sjokort som skepparen inhandlat i Stockholm 1861 fanns grundet ej utmarkt. Det upptacktes
att fartyget gatt lack och efter en timmes pumpande stod vattnet 5 fot hogt i rummet men steg hela
tiden. Man holl skeppsrad ombord och beslot att forséka nd Harnésand. Bramraerna togs ner pa dack
for att styva upp fartyget som nu var helt vattenfyllt. Resan kunde fortsattas flytande pa lasten. Efter
tva dygn siktades Harnoklubbs sjomarke och man fick lots ombord. Vil i Harnésand lossades tralasten
for att reparation skulle kunna ske.

Den norska barken ELISABETH, pa resa fran Raumo i Finland, grundstotte i 04.07.1863 pa ett okant
grund i kvarken, 1 mil S.S.0. fran Gaddens fyr, och blev lack. Fartyget inkom till Hirnésand dagen efter
fullkomligt vattenfyllt, varvid kapten C. O. Haslund telegraferade till Stockholm efter dykare. Denne
kom med passagerarangare den 19.7.1863 och upptéackte genast lackan som var 7 fot lang. Med tva
ihopsydda hudar och sagmorra (sagspan) lyckades fartyget bli tatt sa att det kunde lansas och lasten
lossas for huvudsaklig reparation. Fartyget ligger wid warfvet pa ett djup af c:a 18 fot, hwilket djup fér
en dykare wisserligen ldr wara en smdsak, men det owanliga i att hér se en sddan i sin egendomliga
rustning, gaf anledning till en mdngd dskdadare af denna synnerligen intressanta experiment. Hela
mdndagen och en god del af Tisdagen arbetade han ofértrutet, och war Iéngsta tiden nere i 2% timme;
dterwdnde med angf. Herndsand till Stockholm pd aftonen. Fakta: Byggd 1852. 354 Brt. Sjénk 1897 vid



Englands ostkust.

Efter forbyggning vid varvet i Tonsberg var skeppet LONDONS PAKET klar for avresa till Harnésand, for
att dar intaga tralast. Efter sjutton dagar gick man till ankars pa Harnésands redd. Barlasten lossades
och drevning utférdes fran vattenlinjen upp till 6verkant av barhultet. Skepparen H. Torbjornsen
skriver i skeppsdagboken att efter lastningen av plankor avseglade de den 09.09.1865 mot
destinationsorten Chersbourg. Vinden var SSW men med tilltagande sjogang. Efter sex timmar pejlades
pumparna och det befanns vara 20 tums vatten i fartyget. Trots standig pumpning, och med alla man
utpurrade, kunde det inte hallas lans. Skeppsrad hélls och man enades om att vanda ater mot
Harnosand, vilket ocksa lyckades efter ett dygn. Fartyget forhalades till ballastkajen dar lasten lossades
for besiktning och eventuell reparation. Mandagen den elfte kom en nordvastlig orkanlik storm med
svar sjo. Fartyget hogg dels i kajen och dels med botten mot grund vilket forsvarade skadan ytterligare.

Den 28.06.1866 rakade den norska briggen HOVVARPNER, kapten P. B. Hansen, fran Tvedestrand,
térna pa ett da okant grund mellan Granon och Skjalholmen. Det var strax efter avsegling fran Husum,
med jarn och travaror och med kronolots ombord, som detta hdnde. Fartyget var destinerat till
London. Hon kom genast loss och inkom till Hirnésand den 29:e med lacka, som reparerades vid varvet
dar. Fakta: Byggd 1856. 273 nrt.

Sjokaptenen A. H. Ehrlin forde sin skonert FINA, hemmahdrande i Vasteras, pa resa fran Tingsholmen
i Pited till Rostock med en last av sparrar och plankor. Kommen i h6jd med Sydostbrottens fyrskepp
den 02.10.1867 upptacktes det att vattnet var stigande i lastrummet. Trots att alla man var vid
pumparna steg vattnet oupphoérligen. Sjon var grov, fartyget arbetade hart och tog hela tiden vatten
over bogen. Man kastade delar av dackslasten for att latta skonerten nagot. Mot eftermiddagen
bedarrade stormen nagot och om kvéllen kom man in till Hirnésands redd dar fartyget ankrades.

N&r &ngaren HERNOSAND Il skulle angdra staden med samma namn i mitten av 13.11.1869, var den
tvungen att forcera genom den nylagda isen. P4 kommandobryggan stod skepparen Fredrik Johan
Victor Kempff. Vid yttre dndan av angsagsbrobanken vandes fartyget och backandes stotte man sig
fram c:a % batlangd i taget. Manovern upprepades flera ganger da man koérde framat och tog fart. Men
i ndrheten av packhusbryggan upptacktes det att fartyget gatt lack av isens pakanningar. | sjunkande
tillstand kom den till kajen och tillkallade hjalp medelst klémtningar. En mangd manniskor skyndade
till for att lossa dackslasten och lasten i féorrummet. Men vattnet steg hela tiden och fyllde bada
rummen och salongen. Lickan kunde lokaliseras till babords lastport i akterrummet och efter
provisorisk tatning kunde lanspumpning ske. Detta skedde pa mycket kort tid, 6 timmar, hwartill
isynnerhet man tagit stadens 2:ne nya sprutor. Babords lastport i akterrummet, som insdttes innifragn
och stidnges medelst ett twdrstycke af jdrn, wilande uti 2:ne jérnhylsor samt Idses medelst en skruf,
blifwit af ndgot isstycke eller nGgon innefrusen stock, instétt och hade den ena hylsan blifwit bréckt af,
den andre krékt. Lastportens konstruktion och stdngsel dr oférswarligt och att en bdttre anordning af
dylika lastportar owillkorligt édro af behof pdkalladt. Av lastgodset, sdsom spannmal och mjol, som
forvarades under dick, blev det mesta férstort. Aven salongen anvdndes som stuvutrymme. Bland
annat hade 50 balar kaffe nerlagds dar. Passagerarna hade vid upprepade tillfallen klagat 6ver och kant
oro for att fartyget med orimlig ddckslast betungades. Likasa att salongerna skulle brukas till det de
dro dmnade till och icke till stor del upptagas av fraktgods. Fakta: Byggd 1865 vid Bergsunds MV i
Stockholm for Hernésands Angfartygsbolag. Reg.nr 2520. Matt: 48,95 x 7,45. 425 ihk, 464 brt, 349 nrt.

Om Iérdagskvillen den 19.10.1872 kolliderade angfartygen CASTOR och MATTH:S KJORNING i
Harnésands hamn. Castor fick ndgra mindre skador i aktern medan maskinisthytten pa "Kjérning" blev
till grunden forstord. Fakta: Matt:s Kjorning: Byggd 1864 som hjulangare vid Lindbergs MV i Stockholm,

Med matten 130 x 18 x 3% fot. Saldes 1881 till S:t Petersburg.



Barkskeppet HELENA, med skepparen Johan Oscar Bodén, hade precis ladmnat varvet i hemmastaden
Ume3, efter en grundligare reparation, nar det sprang lack uti 6ppna sjon. Man hade intagit en last av
planki Djupviken destinerat till London. Det lyckades att fora fartyget in till Hirnésand, dit de ankom
den 17.08.1873 och dar lasten lossades. Fakta: Byggt i Finland 1838 av furu pa kravell. Som
Nordstjernan. Inképt 1873 till Ume&. Férbyggdes samma ar och omddptes till Helena. Agdes av ett
partrederi med handlaren Carl Johan Andersson som huvudredare. Ovriga deldgare var rddman M.
Schildt, handlarna Conrad Schildt och J, Tjernberg samt sjokapten A. Stenman. 97,5 nylaster eller 277,3
ton och med matten 100 x 26 x 13 % svenska fot. Saldes 1880 till H. O. Endresen i Norge.

Under resa fran Rouen till Harnoésand i barlast sprang skeppet REGINA lack. | storm och regntjocka
arbetade skeppet hard och alle man kommenderades till pumparna. Den 17.09.1873 |6pte fartyget in
till Harn6sand och lades vid barlastkajen dar den blev lossad. Togs sedan till varvet fér kélhalning och
drevning. Skeppet var hemma i Fredrikshald och férdes av A. Hjort.

Aven skeppet NELLY, hemmahérande i Christiania och foérd av kaptenen M. Larsen, kom in till
Harnésand med lacka. Hon var pa resa London — Harndsand i barlast. Efter att ha passerat Understens
fyr tilltog vadret till stormstyrka med hog sjo. Allt mer slagvatten syntes bland barlasten. Bade
vindpumpen och en pump i férluckan gick nastan hela tiden. Barlasten kastades pa en gang over till
styrbords sida och krangde skeppet sa att skarndacket Iag i vattnet. Man befarade att fartyget vilket
o6gonblick som helst skulle kantra. Efter skeppsrad beslots det att stormasten skulle kapas. Mast, rigg,
mesanstang och en hel del av det I6pande godset gick 6verbord, varvid fartyget ratade sig nagot och
med stor méda kunde mandvreras. Om morgonen den 08.10.1873 pejlades Harndklubb. Skeppet hade
svar slagsida sa att alle man kommenderades ner i rummet for att ldmpa over barlasten. Detta var till
ingen nytta da den hela tiden rann tillbaka. En bogserbat kom ut fran land och efter accordering
inbogserades Regina till hamn f6r 300 riksdaler.

Under befal av sjokapten C. G. Johansson seglade skonerten ALKU, hemmahdrande i Lemlands socken
pa Aland, fran Degerby till Hirndsand. Under resans gang under storm sa sprang fartyget lick och en
man hade hela tiden bestandigt arbete vid pumpen. Kom sa den 08.05.1874 till Harnéklubb, men ingen
lots kunde erhallas. Johansson fick sjalv fora sitt fartyg in till hamnen. Val pa ankarplatsen fortsattes
pumpningen med 7 a 8 000 slag om dygnet.

Slupen ERIC, tillhorig lanthandlaren P. Nordlander i Nordingra och férd av skepparen Anders Jakob
Berg, kom in till Hirnésand med last av ved. Vid norra brabanken, dar det skulle lossas, lag redan en
storre angbat och flera andra fartyg sa ingen plats fanns. De var tvungna att ankra pa redden. Den
15.06.1874 kom en stark storm fran nordvast och bada ankarna draggade. Skutan drev iland norr om
brabanken men troligen utan nagon allvarligare skada. Vid sjoforklaringen infor Radhusratten
intraffade detta: ...anmodades Berg framtréida och afligga honom férestafvad ed, dervid dock
synnerligen befanns att Berg intagen fértdring af starka drycker var berusad och att han icke kunde
eftersdga den forestadgade eden, och tillkdnnagafs fér Berg, innan han frdn domstolen utvisades, att
han egde, i hindelse han 6nskade intyga sjéférklaringen hos RR:n sig sa detta 6nskemdl anmdila nér
han komme i sddan jemres férfattning att edgdng limpligen kunde honom anfordras. Vedlasten
tillhorde handlaren J. P. Sundin i Harnésand.

Angaren HERNOSAND Il var onsdagen den 30.09.1874 pa vig in till staden med samma namn. | den
radande tjockan gick hon pa grund i narheten av lotsstugan. Angaren Balder utgick till sin strandsatte
kamrat, men Herndsand Il kom sjalv loss innan Balder hann fram.

In till Hirnésand kom skeppet OTHELLO med lacka. Fartyget, som var hemmahorandei Slite pa Gotland
och fordes av skepparen Hans Petter Lundgren, var pa resa fran Jakobstad till Kbpenhamn med last av
travaror. Den 25.10.1874 hade man kommit i h6jd med Hemso6 Hatt nar en hard storm brot ut med



tjocka och hog sjo. Skeppet borjade ta in vatten sa det beslutades att soka na Harndsand. Trots lotsflagg
erholls ingen lots férran man kommit in pa lugnare vatten. Man pumpade kontinuerligt och fartyget
befanns ta in 12 tum i timman. Efter besiktning beslots det att fartyget skulle lossas for reparation.

Sjokapten J. Wroldsen forde briggen PROSESSO, hemmahotrande i Tvedestad, under resa fran
Dunkerque till Sando for att intaga last av travaror pa Gravelines. Sedan man passerat Understens fyr
sags flera isstycken langs fartygets sida. Besattningen purrades och man holl god utkik pa backen. En
hel ismassa utan 6ppning upptacktes. Trots att man lade rodret hart ned kom inte fartyget nog snabbt
upp i vind utan det térnade emot ismassorna och fick en betydande skada pa babords bog. Bada
pumparna fick igangsattas for att halla nagorlunda lans. Den 16.05.1875 kom fartyget in pa sodra
fjarden och ankrade med 40 famnars katting vid Solums hamn. Dagen efter bogserades briggen in till
staden och fortojde vid barlastkajen for lossning. Fakta: Byggd 1867 i Tvedestad och dgdes av A. & F.
Smith i Tvedestad. 87 % commerce laster.

Den 29.06.1875 skulle hjuldngaren SOLLEFTEA passera genom Harndsands kanal, men det bar sig inte
battre dn att fartygets ena hjulhus hakade tag i norra hélften av svidngbron, som sparade ur, till stor
fortret for trafikanterna. Man fick bygga ett bjalklag under brohalvan och med indrivna kilar lyckades
man lyfta svingdelen pa plats. Reparationen kostade 416 kronor 35 oOre. Fakta: Byggd 1875 vid
Kockums varv i Malmo. Matt: 39,30 x 5,80. Sald 1881 till Ryssland.

Den 05.09.1875 kom skeppet OTHELLO in till Hirndsand med lacka. Fartyget, som fordes av kapten C.
E. Norrman, var pa resa fran Kdpmanholmen till Montrose med last av travaror. Man motte hart vader
med storm och brytande sjoar som spolade 6ver fartyget. Nar det upptackts att skeppet var lack sa
pumpades det oavbrutet i tva dygn. Man beslot att séka hamn enar besattningen var helt utarbetade.

Likasa angfartyget MATTH:S KIORNING, under befil av C. R. Frolén, erholl licka i Angermanilven den
06.10.1875. Detta hdnde uppstréms om Nyland pa vag till Solleftea och diskussionen om en
upprensning av dlven, norr om denna ort, tog ny fart. Det visade sig i "Kjornings" fall vara en nit som
efter ett flertal bottenkanningar slitits ut. Fartyget kunde aterga till Harnésand och hallas 1ans med
pumparna, sedan halet tilltdppts med en champagniekork. Frolén var forutom sjokapten vid flottan
aven tillférordnad strandfogde & S6dra Angermanlands 6vre fogderi.

Invid norra brobanken i Harnésands hamn sjonk den 05.05.1876 angaren BALDER till botten. Troligtvis
hade nagon ventil i skrovet blivit skadad av isen under vinterférvaringen. Dykare rekwirerades per
telegraf, men denne hade svart att hitta lackan i det grumliga vattnet. Efter nagra veckor var fartyget
flott och foérdes till norra barlastkajen, i vantan pa att tagas upp pa Hernésands Mekaniska Verkstdders
slip, men sjonk igen.

Skepparen P. Radstrom fran Harnésand avgick med slupen RAKETEN fran Naske med en last av 130
tolfter 2 % x 7 tums batings. Nar man narmade sig Harndsands inlopp den 30.06.1876 mottes man av
svar tjocka. Vinden var laber, farten omkring 1,5 knop och man sag ej land férrdn man var helt inne vid
den. Kunde ej komma runt utan ankaret félldes och katting stacks. Men pa grund av den svara
sjohdvningen drev skutan genast pa grund och hogg hart i botten. Rodret bracktes av och
rodertrumman gick sonder. Detta var vid norra udden av den fiskehamn som ligger strax norr om Lungo
fyr. Fiskare samt folk ifran fyren kom genast till hjalp. En tross drogs over till den sédra udden och en
dragg med katting lades ut for att varpa. En del av lasten fick lampas 6ver bord och till slut var slupen
flott men lakte svart. Rodret sattes pa plats och déckslasten togs ombord igen. Angaren Orn tog slupen
pa sldp in mot Harndsand, men utanfor Lungo fyr drogs hon pa grund igen sa att rodret hoppade av
och en del av lasten fick ater lossas for att kunna fortsatta resan in till staden.

HERNOSAND |, den af Brukspatron C. B. Fitinghoff tillhériga dngaren, som under tre drs tid legat i



owerksam wila pa Nattwiken i Hernésand, blef i séndags (16.7.1876) pa ndgot sdtt rubbad ur sitt Iige
med den pdféljd att stérsta delen sjonk under watten. Endast aktern, som antages wila mot ndgon
sten, och toppen af férmasten dr dnnu synliga 6fwer ytan. Ett par dagar fore hade grannarna klagat pa
den stank som kom fran fartygets slagvatten, men halsovardsnamnden ansag att flyttning ej var
nodvandig. Fitinghoff fick anstand av magistraten till den 15 april aret efter, fér upptagandet av
fartyget. Bargades den 30.1.1877 och saldes for 1.200 kr till ett konsortium for att byggas om till
segelfartyg. Fakta: Byggd som KRONPRINSESSAN LOUISE 1852 i tra vid L.N. Enequists varv i Visby.
Angpanna fran Sédra Varvet i Stockholm och en 60 hkr kondenseringsdngmaskin fran Motala verkstad.

Skonertskeppet DIDO, hemma i Ténsberg, var pa resa fran Freport till Salsaker och var den 03.10.1876
utanfor Lungo fyr. Man forsokte tillkalla lots med flera skott och antdndande av bloss, men ingenting
hdande. Med tanke pa den sena arstiden ville man sa fort som majligt ankomma destinationsorten.
Resan fortsattes med kryssande mot inloppet till Hirndésand pa skepparen Carl Gerhardt Hansens
kommandon. Men oturligt nog stotte fartyget pa Bogrundet, dar det blev staende med lacka. Lots kom
senare ombord, varpankare utfordes och dackslasten hivades 6verbord. Fartyget lattade snart och
kunde inféras till Hirnésand med hjalp av bogserbat.

Slupen WIKINGEN, och med skepparen Anders Andersson, hemmahérande i Ume3, var pa resa fran
Nordmaling till Hirnésand med last av bjérkved. Den 08.08.1877 befann sig slupen utanfér Ulvon. Dar
befann sig dven den engelske lastdangaren ENNERDALE fran North Shields under befal av Paul Martel.
Angaren som var pa vag fran Husum observerade inte det mindre fartyget da de ej hade nagon utkik.
Néar det endast var en kabellangd kvar férstod man faran ombord pa slupen. Man forsékte med rop
pakalla uppmarksamhet och att styra undan. Men nar slupen hade for liten fart i forhallande till
angaren hanns det inte. Paseglingen resulterade i att bogsprotet forlorades och att bradgangen
bracktes. Fartyget besiktades av skeppsbyggmastare J. O. Strandberg i Hirndsand. Dessutom begardes
tvahundra kronor i ersattning for tidsspillan, mat och manadspengar under de atta dagar som slupen
reparerades.

Slupen RAKETEN, med skeppare P. Radstrom, fran Harnosand avgick darifran med full last med plankor
och battings mot Stockholm. Efter ett dygn till sjoss och med motvind dkade denna till stormstyrka.
Skutan blev lack och fick vdnda tillbaka till Hirnésand dit den ankom den 14.10.1877.

Den 06.07.1878 grundstotte galeasen FROJDEN fran Haverd, Vaddo socken i Roslagen, kapten Johan
Eriksson. Hon var pa resa fran Sikea till Hirnésand sasom fraktsokande. | hog sjo kryssade man in mot
Barsta hamn men vid inseglingen foll fartyget inte av tillrackligt utan stotte pa och erholl lacka. Efter
att ha ankrat i hamnen kapades garneringen upp forut dar vattnet forsade in med stor hastighet.
Forsok gjordes att dampa lackan med drev och smartingduk, men férgaves. Ankaret lattades och alla
seglen sattes for att styra fartyget pa land, for att forhindra det fran att sjunka. Galeasen lades till med
babords sida och halva bradgangen lag nu under vatten samt nastan hela lastrummet var fyllt. Hjalp
erholls fran land bestaende av fem man som pumpade och Oste. Dagen efter hade det lansats sa pass
att lackan blev synlig. Stenar hamtades iland och lades akterut, likasa kattingarna, for att skadan skulle
komma ovanfor vattenlinjen. Man tatade med drev och lera och lyckades fa fartyget nagorlunda tatt.
Det blev inbogserat till Hirndsand for att tas upp pa mekaniska verkstadens slip.

Under en storm i slutet av juli 1878 sjonk en tegellastad pram, tillhérig grosshandlaren C. F. Hagg, vid
norra kajen i Harnosand.

Om morgonen den 23.08.1878 kom ett vattenfyllt fartyg in till Hirn6sands hamn, endast flytandes pa
sin last av plank. Det var slupen ERIK ALFRED fran Pitea, som pa sin resa, fran Skelleftea till Stockholm,
gatt lack.



Pa resa fran Cowes till Bollsta i barlast var skeppet ASTRID ifran Moss. Redan den 23.08.1878, i hojd
med Bremon, marktes att vatten fanns i barlasten. Det lackte omkring 4 tum i timmen men kunde
hallas undan med pumpen. Vid Harnoklubb kom lots ombord och fartyget fick bogserhjalp upp till
Bollsta. Efter att barlasten lossats upphorde lackandet. Men efter att halva lasten tagits ombord
borjade det ater att tranga in vatten. Nar hela lasten var intagen och déackslasten var pa plats lackte
skeppet 37 tum pa 10 timmar. Manskapet kom akterut till sjokapten Hans Brunsgaard och vagrade ga
till sjéss med fartyget. Vid Strinningen gick kapten iland fér att hamta besiktningsman. Efter utford
besiktning ansags det att fartyget ej var i sjovardigt skick. Dykare undersokte botten men kunde ej med
sdkerhet upptdcka lackan. Daremot upptacktes att lasken i I16skélen 6ppnat sig 2-3 tum. Denna blev
igenstoppad med dref och segelduk spikades 6ver, men fartyget lackte likval. Fartyget fick ga till varvet
i Harndsand for lossning av lasten och koélhalas. Fakta: Byggd i Baltimore 1861 av ek med matten 122,5
x 26,3 x 13 svenska fot. Agdes av J. Bruusgaard & Sénner i Moss. 269 commerce l3ster.

Under intagning av tralast vid Bollsta, den 16.09.1878, uppmarksammades det att skeppet ASTRID fran
Moss i Norge, borjade ta in vatten. Kapten H. Brusgaard avseglade ner till Strinningen dar man
avvaktade att dykare fran Stockholm skulle anldanda. Denne hittade ingen ldcka utan fartyget fick
bogseras in till Hirndsand. Lasten fick lossas for att reparation skulle kunna ske. Lasten var amnad till
Boulogne och fartyget var pa 270 ton.

Skonerten IDA fran Loftahammar, inbogserades den 05.06.1879 till Hirnésands hamn efter att ha
grundstott i Norra kvarken pa resa till Skelleftea. Skeppare var J. D. Johansson. Reparerades vid
Herndsands Mek. Verkstads slip. Fakta: Byggd 1872 i Finland av furu. 88 ton. Djupg: 9 fot. Signal: HNSM.
Redare: C. A. Pettersson.

Tulljakten wid Hernésands tullkammare strandade wid Léfwiksholmarne natten mellan torsdag och
fredag under férra weckan (04.09.1879), under dd rddande swdra storm. Jakten Idg under westlig wind
férankrad med twd ankare. KI. mellan 11 och 12 pd natten sprungo bdda fértéjningarne, strax derefter
afslets till folid af driften den lina som fasthéll lifbaten, hwilken dref mot land och uppkastades pd
stranden. Jakten dref dfwen Gt samma hall och stétte pa grund, bestdende af sand och smdsten samt
lera derinunder, hwilket gjorde att hon led jimnférelsewis lindrig skada. Manskapet bestdende af
uppsyningsman Nordén och twdnne jaktbdtsmdn, hann knapt taga pd sig de nédwindigaste
klddespersedlarne, férréin de nédgfades hoppa i sjon och wadande eller simmande tagande sig fram
till land. Lillbaten rdddades ddrwid och begagnades af dem fér att ro ut till jakten, hwarifrdn de rdddade
proviant, kldder och Iépande gods. Frdn skutan befunnos I6skél, roder och ankare bortslitna, hwarjimte
dess botten war skadad, dock ej sG att den icke kan hélla Idns. Ndtterna tillbragte besdttningen i en af
Léfwiks laxbodar. S6ndagen den sjunde blef den strandade jakten med tillhjélp af 20 man frdpn Léfwiks
by, under anférande af Hr Nordén, sldpad ut i sjén medelst for till fillet forfdardigade kélkar. Jaktens
manskap war tillkommenderade af hdrwarande tullstyrelse till i morgon fér att afménstra och taga
farwdl af sin sjdf tullférwaltare Wengberg. Skutan ligger fér ndrwarande i Nattwiken. Férmodligen
erhdller Hr Nordén, sasom egare af skutan, ersdttning af tullstyrelsen, G hwilken han tillhandahdllit
den.

Om aftonen kl. 19.30 den 13.09.1879 intrdffade en handelse i Hirndsands hamn som kunnat fatt ett
allvarligare slut. Angaren NORRA ADALEN var pa vig fran Sollefted, nar den i sundet mellan Vagnon
och Hernésands Mekaniska Verkstad motte en slup som lag pa kryss. Slupen tillhérde skeppet Levant
fran Bastad, som lastat i Kramfors. Angaren gick for full maskin, men dndrade kurs nir man sag den
annalkande segelslupen. Aven slupen foll av for att i sista sekunden undvika kollisionen. Norra Adalen
traffade slupen i sidan som kantrade och krossades. | baten satt kapten S. Pettersson, befdlhavare och
deldgare i skeppet Levant, samt tre andra man. Dessa lyckades att ta tag och sldpa med angaren en bit,
samt kom upp pa denna med besattningens och passagerarnas hjalp, genomvata men vid liv. En



sjdmanskista och dess innehall gick forlorad. Aror och roder bargades, samt att slupen provisoriskt
tatades med zinkplat. Efter att befilhavarna gjort upp i godo, kunde Levant avsegla. Ofwerseglingar af
denna beskaffenhet dro - dess bdttre - owanliga i war hamn, och torde den nu intrdffade blifwa till en
warning fér framtiden. Fakta: Byggd 1875 vid Bergsunds MV i Stockholm. Reg.nr 2127. Matt: 20,88 x
3,76. 100 ihk, 64 brt, 34 nrt.

Briggen YSTEVAT, hemma pa Aland och med E. G. Sjélund som skeppare, var pa resa fran Skelleftea till
Rostock med tralast nar hon gick lack uti 6ppna sjon. Kom den 26.09.1879 in till Hirndsand dar lasten
fick lossas och fartyget repareras.

Den 06.10.1879 inbogserades av angaren Wira skonerten ALMA, hemma i Figeholm och med J. P.
Engstrom som skeppare, in till Hirnésands hamn. Fartyget, som matte 118,56 ton, var endast flytande
pa den trélast som intagits i Skelleftea och blev lack efter en kollision med en annan svensk skonert,
vars namn var okant.

Mandagen den 13.10.1879 radde svar NNO storm med snoéglopp, vilket medférde flera skador i
Harndsands hamn. Sjokapten Melanders vattenbat krossades, sluparna ALFRED och WANTA-LITET
drev upp pa land. Dessutom lustslupen CARL som delvis krossades.

Skeppet CHARLOTTE STRINGER fran Grimstad i Norge, fick en hard resa med sin trdlast om 193
standards, fran Hrr Bergman, Hummel & Co. i Nederkalix. Kapten Gerward Larsen berattade att de pa
vag mot Dunkerque mellan Bjurdklubb och Fjaderdgg i Norra kvarken, 6verraskades av en svar orkan
natten mot den 14.10.1879. Bade marsseglet och klyvaren blaste sénder och en del av dackslasten
bortskoljdes och ytterligare delar av lasten fick lampas 6verbord. Backen sdnderslogs, ruffen bracktes
och en del av skanskladningen. Om morgonen upptacktes det att fartyget var lack, det stod 10 fot av
vatten i lastrummet och det steg snart anda upp till dack. Flytandes pa lasten drev det sydvart och fick
Lung6 fyr i sikte den 18:e, men drev ater ut till havs. Den 19:e patraffade angaren Elfkungen haveristen
utanfor Harnoklubb och erbjod sin hjdlp att dra "Charlotte" genom Storfjarden in till Hirnésand for
200 kronor. Angaren Nywik | anslét och hjélpte dven till och dra. Manskapet hade fatt flytta akterut da
hela skansen var vattenfylld. Dessa, som bestod av 10 man, var uttréttade genom anstrangande arbete
och tre dygns vakande. Nar de kom in i hamnen lag fartyget 21 tum for djupt for att kunna ga in till och
fortdja vid norra kajen. Skeppet fick sattas pa grund och senare lanspumpas av 12 inhyrda arbetare,
for att kunna repareras. Fakta: En Charlotte Stringer finns i listorna. Byggd 1857 om 384 Brt. Strandade
och blev vrak vid Skottland 1892.

Under en storm 15.12.1884 s3 slet sig angaren SVEN DYRING fran sina fortdjningar i Hirnésands hamn
och drev till Murbergsudden déar det sjonk. Flera bargningsférsok gjordes, men forgaves. Skrotades pa
platsen 1892.

| borjan av november 1884 sprang skeppet FRANS lack uti 6ppna sjén. Kom slutligen in till Hirnésand
dar det kondemnerades

Den 9.6.1885 radde en svar storm. | Hirndsands hamn slet sig angarna OSKAR Il och FINGAL fran sina
fortdjningar och kolliderade.

Ombord p& &ngaren ELIAS SEHLSTEDT brot den 12.12.1886 en eld ut. Angaren lag for vinterforvaring i
Harnoésands hamn. Branden var anlagd.

Angaren HERNO stotte pa grund i Harndkanalen den 14.10.1889. Fartyget fick vanda vid Svenskar pa
grund av lacka.



Skonerten SOFIA hittades drivande utanfér Harnon den 19-20.10.1890. Skeppet hade tidigare forlist
vid Bjuréklubb. Kapten Sjoblom med besattningen dvergav da fartyget och tog sig helskinnade iland.
Haveristen bogserades in till Hirnésands hamn av angaren Undine. Skonerten var hemmahorande i
Brantevik och pa resa Tyskland — Skelleftea.

Den 13.5.1891 backade angaren ut fran Kronholmskajen i Harn6sand och splittrade en farjebat, som
Iag pa motsida om trappan och som lag i vagen.

Angslupen JUNO hittades i sjunkande tillstdnd den 8.12.1892. Den lag fortojd vid Norra kajen i
Harnoésand. Agaren lyckades i all hast linspumpa och ridda slupen. Man misstinkte att ett nidingsdad
var orsaken till [ackan.

| Harndsands hamn kolliderade den 26.9.1893 &ngarna VESTERNORRLAND och WILHELM ROHSS,
varvid den senare fick skador som maste repareras.

Ytterligare en kollision skedde i Hirnésands hamn den 22.5.1894. De inblandade fartygen var angaren
ULLANGER och galeas. Detta intraffade just nar Ullanger skulle l4gga till och galeasen gatt genom
flottbron. Taket pa Ullanger skadades betydligt.

Den 25.10.1898 grundstotte angaren GIRALDA fran Leith pa norddstra sidan av Harnon i vid inloppet
till staden pa position N62*37’ och E18*4,18’. Vid tillfallet radde tjocka och ombord var man ej
medveten om kompassens felvisning. Fartyget var i barlast och pa resa Stockholm — Nyland.

| februari 1946 nodlandade 5 stycken svenska militarflygplan av typen B18 pa isarna utanfér
Harndsand. En landade pa isen i Norra sundet och bargades 10 september 1979.



Bilaga 2. Lista éver uttagna indikationer

Point_ID

01

02
03

04

05
06
07
08
09

13
14
15
16
17
18

20

21

22

Northing/Y
62.63861

62.63850
62.64031

62.63858

62.63902
62.63884
62.63954
62.63631
62.64044

62.64118
62.63624
62.63572

62.63573
62.63212
62.63174
62.63141
62.63126
62.63334

62.63872
62.63560
62.63630

62.64183

Easting/X
17.93616

17.93554
17.93868

17.93675

17.94098
17.94168
17.94445
17.94167
17.94634

17.93914
17.94049
17.93953

17.93882
17.93230
17.93205
1793213
17.93295
17.93354

17.93912
17.93827
17.94127

17.93861

Storlek (m)

14,0x7,0

50x%2,7
7,0x5,0

13,0x8,0

3,0x4,0
3,0x4,0
21,0x6,0
60x1,7
12,0x2,0

6,0x2,3

10,0x2,0

6,0x2,0

18,0x7,0
5,0x0,5
3,2x1,1
7,0x2,5
8,0x2,0

13,0x8,0

7,0x1,5

23,0x9,0

7,5%x2,0

Tolkning

Stenkista? (samma som nr

4?)
Stenkista?
Mindre objekt

Stenkista?
(samma som nr 1?)

Stenkista?

Stenkista?

Omréde med timmer?
Objekt, spetsigt

Objekt, spetsigt (bat?)
Stenkista?

Objekt, spetsigt

Batliknande objekt,
sjunktimmer?

Omréde med timmer?
Ledning?

Liten bat?
Fartygslamning?
L&ngsmalt objekt

Omré&de med timmer
Parallella objekt i rad
Flera parallella objekt
Palar, 4-5 st?

Tydlig fartygslamning

Besiktningsobservationer
Stenblock, stockar, jarnror

Stenblock

Dumpmassor, timmer
Stenblock, stockar, jarnror

Presenning, stockar
Presening, stock
Presenning, timmer
Modernt skrap, dack, tross
Vrak efter eka, tradstam

Dumpmassor, modernt
skrap, timmer

Stockar
Modernt skréap, stockar

Stockar

Ingen observation
Plaststol
Dumpmassor, timmer
Flotte, kabel/wire
Stockar

Betongankare, presenning,
plat

Batreling/racke

Omréde med grusig botten,
jarnror

Vrak efter segelbat



Bilaga 3. Bilder av sonarindikationerna

Indikation 1.
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Indikation 2.
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Indikation 3.

Indikation 4.



Indikation 5.

Indikation 6.
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Indikation 8.



Indikation 9.

Indikation 10.



Indikation 1.

Indikation 12.
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Indikation 13.

Indikation 14.



Indikation 15.

Indikation 16.



Indikation 17.

Indikation 18.
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Indikation 19.

Indikation 20.



Indikation 21.

For Indikation 22: se figur 9 i rapporten.



Bilaga 4. Resultat av dendrokronologisk analys

dendro.dk rapport 60 : 2016
9th October 2016

Dating analysis of timbers from a construction at Nattviken
Hirnosand, Angermanland Sweden

af

Aoife Daly, ph.d.

Dendro.dk rapport 60 : 2018

Indsendt af Matthew Gainsford, Bohusldns Museum.

Nattviken Harnoésand

Eight samples from an excavation at Hirndsand have been submitted for
dendrochronological analysis. The six samples with most tree-rings were analysed, while
the remaining two containing just c. 30 and 45 rings, respectively were not examined
further. All the analysed samples are of Picea sp., spruce / Larix sp., larch.

The tree-ring curves of four of the analysed samples cross-match with each other (see table
1). An average of three of the samples has been made (SE03MO003) of 167 years in length.

€L00€03S
82¢00€03S
6700€03S
6800€03S

03 |Prov1 SE03001a
go
;§ Prov 2 SE030028
>
w
<& |Prov 4 SE030049 |4,56 4,25

Prov 8 SE030089 4,2 3,18 3,86

Table 1. Nattviken, Harnésand. Correlation between the tree-ring curves
from the four dated timbers at their cross-matching position.

To support the dendrochronological analysis, it was chosen to carry out C14 analysis of
one of the samples also. To attempt to narrow down the C14 calibration using ‘wiggle-
match’ (Galimberti et al 2004), two sub-samples from sample 4 (SE030049) were extracted
The method involves taking several samples of single tree-rings along the depth of the
timber sample. Each sub-sample is then subjected to C14 analysis. As we know the

precise distance, in time, between the sub-samples, in this case 94 years, a narrower
calibration range can be possible.



OncCal w4 2 4 Bronk Ramsey (2013); r:1 IntCali3d stmospheric curve (Reimer et sl 2013
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Fig. 1. Nattviken, Harndsand. The diagram shows the calibration (Bronk Ramsey 2009; Reimer et al
2013) of the C14 results for the two sub-samples (light-grey) and the narrower probable calibration when
the actual chronological distance between the two samples is taken into the equation (dark-grey). The
modeled felling date for the tree that sample 4 comes from is placed at after c. AD 1763 (95%
probability).

The sub-samples were sent to Beta Analytic for analysis. The sub-samples were taken
from tree-rings 1&2 (BM2016: 26_1 inner) and from tree-ring 96 (BM2016:26_2).
There are five additional tree-rings, outermost, to possible bark edge.

To calculate the probable felling date from this analysis, the C14 results are calibrated
together, using the known distance between the sub-samples using OxCal (v4.2.4)



https://c14.arch.ox.ac.uk/oxcal/OxCal.html (accessed and calculated 17th October
2016) (Bronk Ramsey 2009; Bronk Ramsey & Lee 2013 & Bronk Ramsey et al 2001).

The calibration of the two samples falls at the part of the calibration curve which
displays major variation (fig. 1), resulting in a very wide dating range for the material.
The analysis confirms however, that we are dealing with a very modern construction.
Unfortunately, the two results combined don’t refine the dating more than that we can
state that the timber is from after c. 1763 (table 2).

C  Table b Filg' Hamnasand
Mame Uneadelied (BCAD) Medelied (BCAD] Indices et L
&z e
lerey all = Al ek
e fraem 11 T frem o % Apomn k. LPC Vinlble
¥ 0 Sequence Harmgsang  5E 1THY B5 4 51 31
B_Piste BUIZN1A 28_1 1t 953 1664 wa .t iy
Trang
L3 i
B_Piate ARZ01E 26_2 = 554 1758 54 Bo.7 o4
_ ' 1
" e
BTG 26 Falng date 1T 1763 o4 ik

Tabel 2. Nattviken, Harnosand. Result of the modeled calibration of the C14 datings
from sample 4. The calibrated felling date for the tree, from which the sample comes, is
placed at after ¢ AD 1763 (95% probability).

The dendrochronological dating

As mentioned above, the tree-ring curves from four samples cross-match, and an
average of three of these is made, 167 years in length. This average curve is dated.
The curve covers the period AD 1746-1912. The correlation that the average achieves
when tested against a range of chronologies at this dated position is shown in table 3.
The analysis does not allow a provenance (region where the trees grew) for the timber
to be identified.

Filenames - - SE03MO003

- start dates ADI1746

- dates end AD1912

GAULDL S | AD1702 | AD1940 | 6,63 Gauldalsforet Norway Spruce 38 trees (Eidem 1953)
SINGSS S AD1770 | AD1940 | 6,55 Singsas Norway spruce 10 trees (Eidem 1953)
SELBU P2 ADI1424 | AD1938 | 5,92 Selbu Norway Pine 9 trees (Eidem 1953)

GRSELB S ADI1461 | AD1937 | 5,64 Grunnskala Selbu Norway Spruce 81 trees (Eidem 1953)
KVIKNE S AD1782 | AD1940 | 5,58 Kvikne Norway spruce 10 trees (Eidem 1953)

NOR JONS | AD1648 | AD1979 | 5,56 Norway Jonsvannet 23 trees (Thun pers comm)
HOLTLN S | AD1702 | AD1940 | 5,55 Holtalen Norway Spruce 10 trees (Eidem 1953)
Z128M001 AD1640 | AD1877 | 5,42 Oslo Diagonalen k22 2 timbers (Daly 2016)
99700010 ADS552 ADI1979 | 5,30 Norway middle Trendelag (Thun pers comm)

ALEN S AD1703 | AD1940 | 5,28 Alen Norway spruce 9 trees (Eidem 1953)
YTTROY S | AD1804 | AD1940 | 4,76 Ytteroy Norway spruce 9 trees (Eidem 1953)
FMP0004A AD1375 | AD1984 | 4,75 North Karelia Finland (Zetterberg pers comm)
GAULDL P | AD1609 | AD1940 | 4,60 Gauldalsforet Norway Pine 34 trees (Eidem 1953)
NAMDAL S | AD1775 | AD1940 | 4,32 Namdalseid Norway spruce 11 trees (Eidem 1953)
GERM _LUE | AD1592 | AD1881 | 4,25 Luebeck Holy Ghost Hospital (Wrobel pers comm)
HELPINO1 AD1001 | ADI1861 | 4,20 Helsingland (Bartholin pers comm)

Table 3. Nattviken, Harndsand. Result of the correlation between the average curve for the dated timbers and
diverse Northern European site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone

highlights the high z-values.




The chronological position of the dated tree-ring curves is shown in fig. 2. Sapwood
has not been recorded on the samples, as it is often difficult to identify the heartwood
to sapwood boundary on waterlogged conifers, and the number of sapwood rings in
conifers varies greatly, making it unreliable for estimating the felling date for the
trees. Two samples (samples 4 & 8) had possible bark edge preserved suggesting a
felling phase of trees for the structure around AD 1850. Two other samples (samples 1
& 2) indicate a later building phase, in the second decade of the 20" century.

Nattviken, Harnésand, dendrochronological dating

Langsgaende [SE030049 [AD1847?

[SE03001a > after AD1913
Tvargaende AD18507?
SE030028 after AD1911
AD1750 AD1800 AD1850 AD1900 AD1950

Fig. 2. Nattviken, Harndsand. Diagram showing the chronological position of the tree-ring curves from
the dated timbers.
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Average
ring width

Filename sample title and number rings [start yr. |end yr. ith [sapwood bark? |conversion |extra end mm Interpretation / felling
SE03001a  |attviken Harndsand Lingsgiende 130 |ADI783 |ADI9I2 C |0 N w HI 0.93 after AD1913
timmer Prov | PCAB
sE030028  [attviken HimSsand Tvdrgdende timmer |y ) ¢ |21y 795 {AD1910 € |0 N ? HI 0.98 after AD1911
Prov 2 PCAB
Nattviken Harnosand indre pélrad Prov 3 |[c. 30 not measured
SE030049 | Nattviken Hamdsand Langsgaende 101 |AD1746 |AD1846 € |0 2 HI 1,18 AD1847?
timmer Prov 4 PCAB
SE030059 Nattviken Harnosand Yttre Palrad Prov 5 83 c 0 N N 1.51 undated
PCAB
Nattviken Harnosand Tvdrgaende timmer 45 ot measured
Prov 6
Nattviken Hérnsand Tvirgaende timmer N
SE03007a Prov 7 PCAB 29 C 0 ? H1 3,99 undated
SE030089  Nattviken Hamdsand Tvérgiende timmer |,o |\ 11900 [ap1gso € o ? N 2,06 AD1850?
Prov 8 PCAB
SE03MO003 Nattviken Harnosand Sweden 3 timbers 167 |AD1746 |AD1912 1,03

PCAB

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.

Aoife Daly, Ph.D.

9 October 2016




Bilaga 5. Resultat av “C analys

Beta Analytic Inc. Darden Hood

4985 5.W. 74 Court President
BETRH B Viami riorida 33155 usa
PH: 305-657-5167

FAX: 305-663-0964

Ronald Hatfield

Consislent accuracy beta@radiocarbon.com Christopher Patrick

delivered on time

September 29, 2016

Mr. Matthew Gainsford
Bohuslands Museum
Box 403

Uddevalla, 451 19
Sweden

RE: Radiocarbon Dating Results.

Dear Mr. Gainsford:

Enclosed are the radiocarbon dating results for two samples recently sent to us. As usual, the method of analysis is listed
on the report with the results and calibration data is provided where applicable. The Conventional Radiocarbon Ages have all
been corrected for total fractionation effects and where applicable, calibration was performed using 2013 calibration databases
(cited on the graph pages).

The web directory containing the table of results and PDF download also contains pictures, a cvs spreadsheet download
option and a quality assurance report containing expected vs. measured values for 3-5 working standards analyzed
simultaneously with your samples.

Reported results are accredited to ISO/IEC 17025:2005 Testing Accreditation PJLA #59423 standards and all chemistry
was performed here in our laboratory and counted in our own accelerators here. Since Beta is not a teaching laboratory, only
graduates trained to strict protocols of the ISO/IEC 17025:2005 Testing Accreditation PJLA #59423 program participated in the
analyses.

As always Conventional Radiocarbon Ages and sigmas are rounded to the nearest 10 years per the conventions of the
1977 International Radiocarbon Conference. When counting statistics produce sigmas lower than +/- 30 years, a conservative
+/- 30 BP is cited for the result. The reported d13C values were measured separately in an IRMS (isotope ratio mass
spectrometer). They are NOT the AMS d13C which would include fractionation effects from natural, chemistry and AMS
induced sources.

When interpreting the results, please consider any communications you may have had with us regarding the samples. As
always, your inquiries are most welcome. If you have any questions or would like further details of the analyses, please do not

hesitate to contact us.

Our invoice has been sent separately. Thank you for your prior efforts in arranging payment. As always, if you have any
questions or would like to discuss the results, don’t hesitate to contact me.

Sincerely ,

DWRY MY,

gl clgnature on file

www. radiocarbon.com Dcpul}' DirE.‘El{JrS



4985 5.W. 74 COURT

Be‘tu Anﬂlytic Inc. MIAMI, FLORIDA, USA 33155

DR. M.A. TAMERS and MR. D.G. HOOD PH: 305-667-5167 FAX: 305-663-0964

beta@radiocarbon.com

REPORT OF RADIOCARBON DATING ANALYSES

Mr. Matthew Gainsford Report Date: 9/29/2016
Bohuslands Museum Material Received: 9/9/2016
Sample Data Measured Isotopes Results Conventional
Radiocarbon Age oloo Radiocarbon Age(*)
Beta - 445246 139 +/- 20 BP d13C=-23.3 167 +/- 20 BP

SAMPLE: BM2016:26_1 rings 1 & 2
ANALYSIS: AMS-Standard delivery
MATERIAL/PRETREATMENT: (wood): acid/alkali/acid/cellulose extraction

2 SIGMA CALIBRATION : 95.4% probability
(48.1%) 1726 - 1785 cal AD (224 - 165 cal BP)
(19%) 1918 - Post AD 1950 (32 - Post BP 0)
(17.6%) 1665 - 1694 cal AD (285 - 256 cal BP)
(10.7%) 1795 - 1814 cal AD (155 - 136 cal BP)
Beta - 445247 146 +/- 20 BP d13C=-23.9 164 +/- 20 BP

SAMPLE: BM2016:26_2 ring 96
ANALYSIS: AMS-Standard delivery
MATERIAL/PRETREATMENT: (wood): acid/alkali/acid/cellulose extraction

2 SIGMA CALIBRATION : 95.4% probability
(46.5%) 1726 - 1784 cal AD (224 - 166 cal BP)
(18.7%) 1917 - Post AD 1950 (33 - Post BP 0)
(16.9%) 1666 - 1694 cal AD (284 - 256 cal BP)
(10.8%) 1795 - 1814 cal AD (155 - 136 cal BP)
(1.8%) 1852 - 1868 cal AD (98 - 82 cal BP)
(0.7%) 1838 - 1843 cal AD (112 - 107 cal BP)

Results are ISO-17025 accredited. AMS measurements were made on one of 4 in-house NEC SSAMS accelerator mass spectrometers.The
reported age is the "Conventional Radiocarbon Age", corrected for isotopic fraction using the d13C. Age is reported as RCYBP (radiocarbon
years before present, abbreviated as BP, "present" = AD 1950). By international convention, the modern reference standard was 95% the
14C signature of NBS SRM-4990C (oxalic acid) and calculated using the Libby 14C half life (5568 years). Quoted error on the BP date is 1
sigma (1 relative standard deviation with 68% probability) of counting error (only) on the combined measurements of sample, background
and modern reference standards. Total error at Beta (counting + laboratory) is known to be well within +/- 2 sigma. d13C values are
reported in parts per thousand (per mil) relative to PDB-1 measured on a Thermo Delta Plus IRMS. Typical d13C error is +/- 0.3 o/oo.
Percent modern carbon (pMC) and Delta 14C (D14C) are not absolute. They equate to the Conventional Radiocarbon Age. Calendar
calibrated results were calculated the material appropriate 2013 database (INTCAL13, MARINE13 or SHCAL13). See graph report for
references.
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