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Figur 1. Utsnitt ur Sverigekartan med platsen för förundersökningen markerad. 
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Figur 2. Utsnitt ur sjökortet med platsen för förundersökningen markerad. Skala 1 :20 000. 



6           Bohusläns museum Rapport 2015:2

Sammanfattning
Under oktober 2014 har Bohusläns museum på uppdrag 
av Länsstyrelsen i Stockholms län genomfört en mari-
narkeologisk förundersökning av del av Raä-nr Stock-
holm 103 :1, Stockholms kommun. Förundersökningen 
utfördes med anledning av planerad sjöförläggning av 
fjärrkylaledningar mellan Strömbron och Beckholmen. 
Bakom arbetsföretaget står AB Fortum Värme samägt 
med Stockholms stad. Inom förundersökningsområdet 
påträffades framförallt träflis och huggspån vilket till 
stor del bedöms härröra från byggnationen och under-
hållet av den äldre Skeppsholmsbron. Övriga typer av 
fynd var mycket blygsamt förekommande. Undersök-
ta volymer av bottensedimenten bedöms omfatta som 
äldst tiden från 1600-talet och fram till idag. 

Bohusläns museum föreslår följande åtgärder : förun-
dersökning av brolämningen Raä-nr Stockholm 103 :1 
som led i delvis borttagande, avgränsande förunder-
sökning av fartygslämningen BM2014 :45 samt schakt-
ningsövervakning i samband med muddring. 

Bakgrund
Uppdraget
AB Fortum Värme samägt med Stockholms stad plane-
rar att förlägga fjärrkylaledningar på bottnen av Norr-

ström, Strömmen, Ladugårdslandsviken och Saltsjön 
( bilaga 1 ). Med anledning av detta fick Bohusläns mu-
seum i början av 2014 i uppdrag av Länsstyrelsen i 
Stockholms län att utföra en arkeologisk utredning i två 
etapper enligt beslut 2014-02-06 och 2014-09-30 ( dnr 
431-36891-2014, von Arbin & Bergstrand i tryck ). Ett av 
utredningens åtgärdsförslag var att låta förundersöka en 
del av fornlämning Raä-nr Stockholm 103 :1, vilken är av 
typen stadslager inom delar av området för den äldsta 
staden, land som vatten. Förundersökningsområdet var 
lokaliserat i sundet mellan Blasieholmen och Skepps-
holmen ( bilaga 2 ). Syftet med förundersökningen var 
att avgränsa fornlämningen inom aktuellt förunder-
sökningsområde. Ansvarig undersökare var Bohusläns 
museum, med Thomas Bergstrand som projektledare.

Arbetsföretaget
Arbetsföretaget innefattar förläggning av två parallella 
ledningar, en framledning och en returledning, vilka 
båda har en ytterdiameter av cirka en meter. Utmed 
ungefär två tredjedelar av sträckningen kommer led-
ningarna att förläggas på bottnen och förankras med 
vikter. Den resterande tredjedelen kommer de dock att 
behöva schaktas ned i bottnen ( Teknisk beskrivning 
Frikyla Beckholmen, daterad 2013-03-22 ). 

Figur 3. Förundersökningsområdet med vy söderut, mot Skeppsholmen. Bilden är tagen i samband med provgropsgrävning från  
arbetsfartyget Catolga. Foto Matthew Gainsford, Bohusläns museum.
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Figur 4. Del av förundersökningsområdet med vy mot väster och Skeppsholmsbron och Gamla stan. Bojen markerar en av  
provgroparna. Foto Thomas Bergstrand, Bohusläns museum.
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Ledningarna har sitt planerade norra landfäste vid 
Norrström, närmare bestämt i Strömgatan nära Ström-
bron. Därifrån är de tänkta att dras runt Blasieholmen, 
under Skeppsholmsbron och vidare in i sundet mel-
lan Skeppsholmen och Blasieholmen. Därefter viker 
de av åt söder, mellan Skeppsholmen och Djurgården, 
fram till en punkt öster om Kastellholmen. Härifrån 
fanns ursprungligen två alternativa sträckningar, en 
nordlig och en sydlig. Det nordliga alternativet löpte 
in i Beckholmssundet och angjorde Beckholmen väs-
ter om Beckholmsbron. Det sydliga alternativet gick i 
stället söder om Beckholmen och landade strax öster 
om Gustav V-dockan. Sedermera har det nordliga al-
ternativet uteslutits. I tillägg till ovanstående planeras 
också två kortare intags- respektive utloppsledningar 
från Beckholmen och söderut mot Vasadjupet. Land-
föringspunkten för dessa båda ledningar är densamma 
som för det sydliga sträckningsalternativet. 

Landskapsbild	
Förundersökningsområdet
Fornlämning Raä-nr Stockholm 103 :1 är av lämningsty-
pen stadslager och omfattar i princip den yta som staden 
enligt historiska kartor hade vid mitten av 1600-talet. 
Till fornlämningsområdet hör även ett betydande vat-
tenområde, däribland stora delar av det område som be-
rörs av den planerade sträckningen för arbetsföretaget. 

Förundersökningsområdet är lokaliserat inom ett 
bottenavsnitt som planeras att muddras inför lednings-
förläggningen ( bilaga 2 ). Området är en del av sun-
det mellan Blasieholmen och Skeppsholmen, och är 
150 meter långt och 50 meter brett. Den totala ytan är 
7 500 kvadratmeter. Gränsen i sydväst ligger tio meter 
väster om Skeppsholmsbron, och i nordost tangerar 
det den norra gränsen för den planerade muddrings
ytan. Området utgjorde vid undersökningstillfället till 
största delen öppet vatten, undantaget partiet under 
Skeppsholmsbron ( figur 4 ). Kajerna längs båda sidor 
sundet upplåts till förtöjningsplatser och flytpontoner. 
På Skeppsholmssidan finns dessutom en sträcka med 
dykdalber, varav ett fåtal är lokaliserade inom förun-
dersökningsområdet ( figur 3 ). En befintlig vattenled-
ning ligger inom den nordvästra delen av området och 
är utmärkt i gällande sjökort. Noteras bör att broläm-
ningen efter den äldre Skeppsholmsbron inte ingick i 
aktuell förundersökning. Brolämningen ingår i Raä-nr 
Stockholm 103 :1.

Historiskt källmaterial
För historiska synteser av Skeppsholmens och Blasie
holmens utveckling över tid är Ungers Skeppsholmsbil-
der ( 1946 ) central, tillika Wollins Skeppsholmen under 
300 år ( 1971 ). Den senast tillkomna publikationen inom 
ämnet är Stockholm örlogsstaden, där Cederlunds arti-
kel gällande örlogsbasen på Blasieholmen är av särskild 
vikt ( 2012 ). I Lindströms och Rönnbys arkeologiska 
rapport från 1998 finns en kärnfull kortversion med 
avseende på marina lämningar. För en långt utförligare 
redovisning av marina lämningar finns Hjulhammars 
monografi Stockholm från sjösidan ( 2010 ). Samman-
ställningen som följer är hämtad från nämnda titlar 
och syftar till ge ett översiktligt ramverk till det aktu-
ella förundersökningsområdet. 

Flottans fartyg var under 1500-talet förlagda till 
Strömmen, i anslutning till det kungliga slottet Tre 
kronor, men blev i slutet av seklet successivt överflyt-
tade till Käpplingeholmen, dagens Blasieholmen. På 
denna plats var även Stockholms skeppsgård belägen, 
som under 1600-talet kom att bli flottans huvudsta-
tion och största varv för nyproduktion och underhåll. 
Skeppsgården var förlagd längs den nordöstra sidan 
av ön, inom vad som idag är Nybroviken. Till följd 
av denna verksamhet bytte Käpplingeholmen namn 
till Skeppsholmen. I takt med flottans expanderande 
verksamheter flyttas återigen örlogsbasen med början 
under 1640-talet, och denna gång till dåvarande Lust-
holmen. Även namnet följde med i flytten, inlednings-
vis som Nya Skeppsholmen ( Unger 1946 :9, Cederlund 
2012 :47f, 54 ).

Med flottans etablering på nuvarande Skeppsholmen 
blev det nödvändigt att bygga en stadig bro till fast-
landssidan. Den första bron byggdes under åren 1639–
1640, och förlades mellan nordvästra Skeppsholmen 
och vad som då var Kyrkholmen. Den senare var en om-
fluten mindre holme där den första amiralitetskyrkan, 
kallad Holmkyrkan, uppfördes år 1634 ( Lindström & 
Rönnby 1998 ). Bron finns avbildad på ett kopparstick 
över Stockholm år 1650, och är där konstruerad med 
vindbrygga på mitten ( figur 5 ). En mer detaljerad be-
skrivning av bron finns från år 1764. Bron hade en längd 
av 208 meter och var försedd med en 6,5 meter bred 
brobana. Brobanan var uppburen av dubbla bjälkar 
var femte meter och stöttades av snedsträvor ( Wollin 
1971 :13 ). Dessa karakteristiska snedsträvor känns igen 
från illustrationer från 1700- och 1800-talen ( figur 6 ). 
Träbrons era upphörde abrupt i juni 1822 då en omfat-
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tande eldsvåda härjade på Blasieholmen. Så som Unger 
beskriver det brann två tredjedelar av bron upp, liksom 
den gamla amiralitetskyrkan, skolhuset, diverse förråd 
och flera fartyg, bland andra ett »stort engelskt skepp« 
( Unger 1946 :381f ). Pålarna efter den avbrända bron är 
avbildade på en illustration från omkring år 1840 ( fi-
gur 7 ). Först år 1861 ombesörjde man att dessa sågades 
av »14 fot under ytan« ( Lindström & Rönnby 1986 :13 
och där anförd källa ). Nuvarande järnbron stod klar 
år 1862 ( Unger 1946 :72 ).

Det finns flera småskaliga historiska kartor över 
Skeppsholmen och Blasieholmen. Den veterligen äldsta 
kartan där Skeppsholmsbron finns med är från tidigt 
1640-tal ( Unger 1946 :13f ). Från år 1650 finns det ovan 
nämnda kopparsticket där bland annat bron och flot-
tans etablering på Nya Skeppsholmen tydligt framgår 
( aa :42 ). Den kanske mest kända kartan i sammanhang-
et är Carl Friedrich Hauswolfs detaljfulla kartering av 
Flottans anläggningar på Skeppsholmen, Kastellhol-
men, Djurgården och Blasieholmen från sent 1730-
tal ( figur 8 ). Vid denna tidpunkt fanns fortfarande 

Kyrkholmen rent topografiskt. I anslutning till denna 
är flera vrak karterade inom ytor som idag är utfyllda 
och utgör en del av Blasieholmen. I sundet öster om 
»Holmbron« kan man även skönja cirka sexton små iko-
ner på linje, från bron i väster och österut runt nordös-
tra delen av Skeppsholmen. Dessa är förmodligen fasta 
förtöjningsanordningar av typen dykdalber. På 1811 års 
karta syns ett större system med avspärrningar förmod-
ligen bestående av flytbommar förtöjda till dykdalber 
( figur 9 ). Bilden är till stora delar densamma på 1861 
års karta, undantaget frånvaron av dykdalber närmast 
den nybyggda järnbron ( Unger 1946 : 70f ).

Figur 5. Detalj ur kopparstick från år 
1650, med Skeppsholmsbron avbildad 
med vindbrygga. »Then konungslige  

residens och hufvud staden Stockholm« av 
Wolfgang Hartmann. Ur Unger 1946 :.42. 

Figur 6. Illustration av bland annat Skeppsholmen från om-
kring år 1800. Brons konstruktion med snedsträvor framgår 
tydligt. Bild av Elias Martin. Ur Unger 1946 : 64.

Figur 7. Detalj ur illustration av Stockholm från omkring år 
1840, där den nedbrunna bron är tillfälligt ersatt av en pon-
tonbro. De avbrända bropålarna kan fortfarande ses ovan 
vattenytan. Bild C.J. Billmark. Ur Unger 1946 :170. 
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Tidigare undersökningar
Om man bortser från projektet med Vasas bärgning så 
är de rent marinarkeologiska insatserna i Stockholms 
inre vattenområden förhållandevis få. Å andra sidan 
har till exempel fynd av fartygslämningar varit legio i 
stadsarkeologiska sammanhang alltsedan byggnationen 
av stadens moderna infrastruktur. En grundlig genom-
gång av det senare ges av Hjulhammar ( 2010 ). Nämnda 
publikation behandlar i detalj även alla de fynd av far-
tygslämningar som gjorts på och direkt anslutning till 
Skeppsholmen. Skeppsholmen rymmer idag ett tjugotal 
kända fartygslämningar ( Hjulhammar 2010 :78 ). Far-
tygsfynd inom utfyllda vattenområden har även gjorts 
vid ett flertal tillfällen på Blasieholmen. Senast i raden 
påträffades fem lämningar utanför Grand hotell i sam-
band med schaktningsarbeten ( Hansson & Sundberg 
2014 ). Dateringarna spänner om perioden 1600–1700-
tal. Under 2000-talet har det även gjorts begränsade ma-
rinarkeologiska insatser vid Vasas förlisningsplats, kring 
Beckholmen och öster om Skeppsholmen ( Lindström 
2014, Höglund 2008a, 2008b, 2008c ).

Av övriga arkeologiska insatser är det framför allt 
av intresse att nämna förundersökningen av lämning-
en efter den äldre Skeppsholmsbron som utfördes av 
Riksantikvarieämbetet, UV-mitt, år 1996 ( Lindström 
& Rönnby 1998 ). Förundersökningsområdet från 1996 
korsar 2014 års förundersökningsområde i ett smalt 
stråk öster om befintlig bro. Förundersökningen 1996 
resulterade i inmätning av totalt 86 pålar som bedöm-
des tillhöra den historiska bron ( figur 10 ). Pålarna före-
kommer i stråk längs den östra sidan av den befintliga 

bron, och reser sig överlag cirka 1,5 meter ovan bott-
nen. Man påträffade även en anläggning som tolka-
des som en dykdalb, vars position på ett ungefär sam-
manfaller med en dito markerad på 1811 års karta över 
Skeppsholmen ( figur 9 ). Dendrokronologisk analys av 
två bropålar gav dateringarna fällningsåret 1643/1644 
respektive efter år 1625. Den förra dateringen stämmer 
överens med skriftliga källor gällande brons byggnation 

Figur 8. Detalj ur Hauswolfs plan från 1730-talet över Flot-
tans anläggningar på bland annat Skeppsholmen. Utsnittet 
omfattar sundet mellan Skeppsholmen och dåvarande Kyrk-
holmen. . »Geometrisk delineation å kongl. Stockholmiske 
ammiralitets district wärf och byggningar ( … )« av .C. F. 
Hauswolf 1736/1739, Ur Unger 1946 :56. 

Figur 9. Detalj ur plan över Skeppsholmen daterad år 1811. 
Notera avspärrningen i form av dykdalber och flytbommar i 
sundet mellan Skeppsholmen och Blasieholmen. »Karta övfer 
Arméns flottas Stockholms eskaders etablissement ( … )«.  
Ur Unger 1946 :60.

Figur 10. Plan över inmätta pålar från brolämningen Raä-nr 
Stockholm 103 :1. Ur Lindström & Rönnby 1998 :12.
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runt 1639–40 och efterföljande reparationer och för-
stärkningsarbeten. Därtill återlokaliserade man även en 
fartyglämning som tidigare hade påträffats i anslutning 
till brofästet på Skeppsholmen : Raä-nr Stockholm 638. 
( Lindström & Rönnby 1998 :11ff ).

Metod
Förundersökningen omfattade två moment : dels en 
okulär avsökning av FU-området med dykande arkeo-
log och dels provgropsgrävning. Därutöver mättes om-
rådet upp med en sonar av typen scanning sonar från 
Kongsberg Mesotech med modellbeteckning MS1000 
Sonardatat var till praktisk hjälp i realtid vid den oku-
lära avsökningen och har efter processering även re-
sulterat i en sonarmosaik. Sonarmosaiken är en sam-
manfogad bild som täcker stora delar av sundet mellan 
Blasieholmen och Skeppsholmen.

Syftet med provgropsgrävningen var att konstatera 
förekomst av kulturlager på bottnen. Groparnas antal 
och specifika placering var av Länsstyrelsen preciserat 
till sju stycken längs den planerade ledningens centrum-
linje, vilket innebar cirka 25 meters intervall ( figur 11 ). 
Groparnas storlek var cirka 1×1 meter. Avvikelse gjor-

des för groparna 5 och 6. Dessa två förlades ihop för 
att göra det möjligt att gräva så djupt som möjligt. Det 
krävdes med andra ord en cirka 2×1 meter stor grop 
för att dykaren skulle kunna ha rum att gräva sig ned 
två meter i bottensedimenten. Denna dubbelgrop för-
lades några meter norr om centrumlinjen, och detta 
med hänsyn till dykplattformens möjligheter till säker 
uppankring och dykarnas säkerhet i det trafikerade far-
vattnet. Omlokaliseringen bedöms dock inte ha haft 
någon påverkan på det slutliga resultatet.

Uppmätningen av vattenområdet med scanning so-
nar omfattade ett tiotal etableringar/mätningar. So-
narens arbetsfrekvens är 675 kHz, vilket bedöms som 
lämpligt för att kartera i denna omfattning och skala. 
Den aktuella sonarmosaiken återger anslutande kajstråk 
på Blasieholmen och Skeppsholmen, brofundamenten 
till bron och en större vattenledning genom sundet 
vilken också är utmärkt i gällande sjökort. Av arkeolo-
giska lämningar kan man tydligt urskilda dels den far-
tygslämning som påträffades i samband med den nyli-
gen utförda utredningen ( tillfälligt id : BM2014 :45, von 
Arbin & Bergstrand i tryck ), och dels lämningen efter 
Skeppsholmsbrons föregångare, i form av förmodade 
stenkistor och pålar ( del av Raä-nr Stockholm 103 :1 ). 

Figur 11. Plan över provgroparnas placering. 
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Resultat
Okulär avsökning och uppmätning 
Om bottenförhållandena inom området kan följande 
sägas : Bottensubstratet öster om bron är överlag mju-
ka sandiga–grusiga gyttjesediment. Vattendjupet inom 
detta delområde varierar mellan fem och sju meter. Väs-
ter om bron är det generellt en betydligt fastare botten 
bestående av sand och grus. Största uppmätta vatten-
djup inom delområdet var 4,6 meter. 

Under avsökningen öster om bron påträffades en re-
cent mindre båtlämning och två lämningar efter äldre 
dykdalber. Båtlämningen var en cirka fem meter lång 
klinkbyggd eka med kopparskruvade bord, som låg 
ovanpå den större vattenledningen ( figur 12 ). Dykdal-
berna var lokaliserade i anslutning till de idag befintliga 
inom den nordöstra delen av förundersökningsområdet. 
Med största sannolikhet kan de relateras till de stråk av 
dykdalber som finns med redan på Hauswolfs karta från 
1730-talet. Vilken faktisk datering aktuella lämningar 
har är ovisst men en bedömning är att de som äldst 
är från 1800-talet. Dendrokronologisk provtagning av 

dessa blev bortprioriterad på grund av tidsbrist. Den 
kända brolämningen, öster om befintlig bro, lämnades 
utan åtgärd enligt tidigare direktiv från Länsstyrelsen.

Vid avsökningen väster om bron påträffades några 
nedslagna järnrör i höjd med det mittersta brospannet. 
Dessutom iakttogs en fast timmerkonstruktion som 
dock var del av fundamentet till den befintliga bron. 
Inom delområdet väster om bron påträffades inga äld-
re pålar, varken med okulär avsökning eller uppmät-
ning, som kunde relateras till den äldre brolämningen.

Provgropar
Provgroparna förlades längs centrumlinjen med cir-
ka 25 meters intervall ( figur 11 ). Justering gjordes för 
PG 4, 15 meter åt nordväst, och för PG 5 och 6. De två 
senare förlades ihop för att göra det möjligt att nå så 
djupt som möjligt i sedimenten. Sammantaget grävdes 
groparna mellan 1,2 och 2,1 meter djupa, till en total 
volym av cirka 10,5 kubikmeter ( bilaga 3 ). För doku-
mentationens vidkommande måste det sägas tydligt att 

Figur 12. En liten båtlämning ovanpå vattenledningen. I bild även fartygslämningen BM2014 :45 som påträffades vid den marin-
arkeologiska utredningen. Sonarbild Bohusläns museum. 
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siktförhållandena var väldigt dåliga. Klart är dock att 
sedimenten överlag bestod av varviga gyttjesediment 
med stort inslag av sand och grus. Det minorogena in-
slaget i sedimenten blev mer påtagligt ju längre åt väs-
ter/bron man kom. Detta förklaras av sedimentations-
processen som till stor del styrs av strömförhållandena. 

I detta har brofundamenten en stor inverkan, liksom 
att Norrström är reglerad.

Fynd av arkeologiskt intresse var mycket sparsamt 
förekommande. Det mest signifikanta var förekomst 
av träflis i samtliga provgropar ( figur 13 ). Mängden vi-
sade sig vara högst i groparna närmast bron ( PG 5–6 

Figur 13. Träflis och huggspån påträffade vid sållning av grävda sediment. Foto Thomas Bergstrand, Bohusläns museum.
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Figur 14. Fynd från provgroparna runt bron : större huggspån, fasad trädetalj, laggband och något läderfragment.  
Foto Thomas Bergstrand, Bohusläns museum.
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Figur 15. Fynd från provgrop 7 : en mindre mängd benavfall. Foto Thomas Bergstrand, Bohusläns museum.
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och 7 ). I PG 7 kunde man på 1,5 meters djup definiera 
ett cirka 0,1 meter tjockt lager bestående av huggspån 
och träflis. Övriga sållfynd bestod av en mindre volym 
benavfall, tegelfragment, en trätrissa, en träpligg, lagg-
band, läderfragment och en hel del pannslagg ( figur 
14–15 ). Det senare är slaggprodukter som bildas i ång-
fartygens ångpannor vid eldning med koks och antra-
cit. Slagget hamnar sedan i sjön när man släcker ned 
och rengör pannorna. 

Slutsatser samt åtgärdsförslag
Bottensubstratet inom FU-området består ned till och 
med två meters djup av varviga gyttjor med påtagligt 
inslag av sand och grus. Det finns en genomgående 
förekomst av träflis och huggspån vilket sannolikt till 
stor del kan kopplas till byggnationen och underhållet 
av den tidigare Skeppsholmsbron, och från verksam-
heten vid den närbelägna skeppsgården. Nämnda bro 
var i drift från 1640-talet och till och med branden år 
1822. I övrigt var fyndmaterialet som nämnts sparsamt 
i undersökta volymer. Bohusläns museum gör bedöm-
ningen att de översta två meter sediment som äldst mot-
svarar perioden från 1600-talet och fram till idag. Om-
rådet har under denna period uppenbarligen inte rymt 
verksamheter som har avsatt hamnkulturlager i någon 
vidare omfattning. Förundersökningen har dock inte 
kunnat avgöra vad som ryms i sedimenten djupare än 
två meter ned. Bohusläns museum bedömer därför att 
det fortsatt finns en viss potential för främst fartygs-
lämningar inom FU-området. 

Vad anbelangar sedimentationsförhållandena i sun-
det är det av intresse att notera de djupangivelser som 
finns dokumenterade på Hauswolfs karta från 1730-ta-
let. Som framgår av kartöverlägget i figur 16 anges det 
vara runt 30 fot inom FU-området öster om bron, vilket 
motsvarar ungefär 10 meter. Dessutom finns en notis 
öster om bron som säger Lös lera. Väster om bron upp-
ges vattendjupet vara runt 20 fot och medan bottnen 
anges som Lös lergrund. Redan vid denna tid fanns det 
alltså en markant skillnad i vattendjup på den östra res-
pektive västra sidan av bron. Jämfört med dagens baty-
metriska förhållanden är skillnaden stor. Inom FU-om-
rådet, öster om bron, är det mellan fem och sex meter 
närmast bron, vilket betyder mellan fyra till fem meter 
grundare än för 270 år sedan. En lekmannabedömning 
är att de stora brofundamenten, anlagda för 1862 års 
järnbro, påtagligt har påverkat sedimentationsförhål-

landena till en snabbare uppgrundningsprocess. För-
ståelsen av denna process är viktig dels för att förklara 
resultaten från provgropsgrävningen, och dels för det 
ger argument för att vidta antikvariska åtgärder i sam-
band med den fortsatta ärendehanteringen.

Resultatet av den okulära avsökningen samt den geo-
fysiska uppmätningen visar att det dels finns två styck-
en lämningar efter äldre dykdalber inom FU-området, 
och dels finns omfattande lämningar efter den tidiga-
re Skeppsholmsbron, som är en del av Raä-nr Stock-
holm 103 :1. Att döma av historiska kartor har det fö-
rekommit dykdalber inom området åtminstone sedan 
1700-talet. Dykdalber finns i drift än idag, och aktu-
ella lämningar är uppenbarligen föregångare till dessa. 
Som enskilda förtöjningsanordningar ska de betraktas 
som övrig kulturhistorisk lämning, men som del av ett 
större system kan det finnas fog att bedöma dem som 
del av Raä-nr Stockholm 103 :1. Lämningarnas arkeolo-
giska potential bedömer Bohusläns museum dock som 
relativt begränsad.

Den geofysiska uppmätningen resulterade bland an-
nat i en sonarmosaik ( bilaga 4–5 ). Sammanfogad i en 
GIS-miljö kan datat fungera som ett behjälpligt plane-
ringsunderlag i den fortsatta ärendehanteringen, både 
för Länsstyrelsen och för exploatören. Som framgår av 
hjälptexten i bilaga 5 går det att urskilja pålar och för-
modade stenkistor från den äldre bron, vattenledningen 
genom sundet, och fartygslämningen som påträffades 
i samband med den marinarkeologiska utredningen 
( BM2014 :45 ). Även den planerade ledningssträckningen, 
tillika förundersökningsområdets centrumlinje, visas 
i bilden. Vad gäller den fortsatta antikvariska hante-
ringen föreslår Bohusläns museum följande åtgärder :

Förundersökning av brolämningen Raä-nr Stock-
holm 103 :1 som led i delvis borttagande.

Avgränsande förundersökning av fartygslämningen 
BM2014 :45 gentemot exploateringsområdet, alternativt 
förundersökning som led i borttagande.

Med hänsyn till att det finns en fortsatt sannolikhet 
för förekomst av översedimenterade fartygslämningar 
inom förundersökningsområdet bör den planerade 
muddringen ske under överinseende av arkeologisk 
personal.

Figur 16. Kartöverlägg med utsnitt från Hauswolfs karta  
från 1730-talet och dagens sjökort med FU-området.
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Bilaga 1. Plan över den planerade ledningsförläggningen



Bilaga 2. Plan över förundersökningsområdet, med fartygslämning BM2014 :45 markerad. De gula kvadraterna är del av  
sjökortet och markerar dykdalber



Bilaga 3. Tabell över provgropar
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Bilaga 4. Sonarmosaik över FU-området med omgivningar. Orienterad mot öster. Notera befintlig bro, vattenledning samt 
kajen vid Nationalmuseum. Det använda instrumentet är en Kongsberg Mesotech scanning sonar med modellbeteckning MS1000. 
Frekvens 675 kHz



Bilaga 5. Utsnitt från sonarmosaik, med information gällande FU-området, planerad ledningssträckning, brolämningen och 
fartygslämningen BM2014 :45
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