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Figur 1. Ussnitt ur Sverigekartan med platsen for forundersokningen markerad.



Skeppsholmen-Blasieholmen

Figur 2. Ussnitt ur sjokorter med platsen for forundersokningen markerad. Skala 1:20 0oo.
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Figur 3. Forundersokningsomridet med vy siderut, mot Skeppsholmen. Bilden iir tagen i samband med provgropsgrivning frin
arbersfartyger Catolga. Foto Matthew Gainsford, Bohuslins museum.

Sammanfattning
Under oktober 2014 har Bohuslins museum pa uppdrag
av Linsstyrelsen i Stockholms lin genomfort en mari-
narkeologisk forundersokning av del av Rad-nr Stock-
holm 103:1, Stockholms kommun. Férundersékningen
utférdes med anledning av planerad sj6f6rliggning av
fjarrkylaledningar mellan Strémbron och Beckholmen.
Bakom arbetsforetaget stir A Fortum Virme samigt
med Stockholms stad. Inom férundersékningsomridet
patriffades framforalle triflis och huggspén vilket till
stor del bedéms hirréra frin byggnationen och under-
hallet av den ildre Skeppsholmsbron. Ovriga typer av
fynd var mycket blygsamt forekommande. Undersok-
ta volymer av bottensedimenten bedéms omfatta som
dldst tiden frin 1600-talet och fram till idag.
Bohuslins museum foreslir foljande atgirder: férun-
dersékning av brolimningen Rai-nr Stockholm 103:1
som led i delvis borttagande, avgrinsande férunder-
sokning av fartygslimningen BM2014:45 samt schakt-
ningsovervakning i samband med muddring.

Bakgrund
Uppdraget
AB Fortum Virme samigt med Stockholms stad plane-
rar att forldgga fjirrkylaledningar pa bottnen av Norr-

strom, Strdommen, Ladugirdslandsviken och Saltsjon
(bilaga 1). Med anledning av detta fick Bohuslins mu-
seum i borjan av 2014 i uppdrag av Linsstyrelsen i
Stockholms ldn att utfora en arkeologisk utredning i tvé
etapper enligt beslut 2014-02-06 och 2014-09-30 (dnr
431-36891-2014, von Arbin & Bergstrand i tryck). Ett av
utredningens dtgirdsforslag var att lita forundersoka en
del av fornlimning Rad-nr Stockholm 103:1, vilken dr av
typen stadslager inom delar av omridet for den ildsta
staden, land som vatten. Férundersokningsomradet var
lokaliserat i sundet mellan Blasiecholmen och Skepps-
holmen (bilaga 2). Syftet med férundersokningen var
att avgrinsa fornlimningen inom aktuellt férunder-
sokningsomrade. Ansvarig unders6kare var Bohuslins
museum, med Thomas Bergstrand som projektledare.

Arbetsforetaget

Arbetsforetaget innefattar forliggning av tvé parallella
ledningar, en framledning och en returledning, vilka
bada har en ytterdiameter av cirka en meter. Utmed
ungefir tva tredjedelar av strickningen kommer led-
ningarna att forldggas pa bottnen och férankras med
vikter. Den resterande tredjedelen kommer de dock att
behdva schaktas ned i bottnen (Teknisk beskrivning
Frikyla Beckholmen, daterad 2013-03-22).



Figur 4. Del av forundersokningsomridet med vy mot véister och Skeppsholmsbron och Gamla stan. Bojen markerar en av
provgroparna. Foto Thomas Bergstrand, Bohuslins museum.
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Ledningarna har sitt planerade norra landfiste vid
Norrstrém, nirmare bestimt i Stromgatan nira Strom-
bron. Dirifrin ir de tinkea att dras runt Blasicholmen,
under Skeppsholmsbron och vidare in i sundet mel-
lan Skeppsholmen och Blasicholmen. Direfter viker
de av at séder, mellan Skeppsholmen och Djurgérden,
fram till en punket 8ster om Kastellholmen. Hirifrin
fanns ursprungligen tva alternativa strickningar, en
nordlig och en sydlig. Det nordliga alternativet 16pte
in i Beckholmssundet och angjorde Beckholmen vis-
ter om Beckholmsbron. Det sydliga alternativet gick i
stillet soder om Beckholmen och landade strax 6ster
om Gustav V-dockan. Sedermera har det nordliga al-
ternativet uteslutits. [ tilligg till ovanstdende planeras
ocksa tvd kortare intags- respektive utloppsledningar
fran Beckholmen och séderut mot Vasadjupet. Land-
foringspunkten for dessa bada ledningar dr densamma
som for det sydliga strickningsalternativet.

Landskapsbild
Forundersokningsomradet
Fornlimning Rai-nr Stockholm 103:1 4r av limningsty-
pen stadslager och omfattar i princip den yta som staden
enligt historiska kartor hade vid mitten av 1600-talet.
Till fornlimningsomradet hor dven ett betydande vat-
tenomride, diribland stora delar av det omrade som be-
rors av den planerade strickningen for arbetsféretaget.
Forundersskningsomradet ir lokaliserat inom ett
bottenavsnitt som planeras att muddras infor lednings-
forliggningen (bilaga 2). Omradet ir en del av sun-
det mellan Blasicholmen och Skeppsholmen, och ir
150 meter lingt och so meter brett. Den totala ytan ir
7 500 kvadratmeter. Grinsen i sydvist ligger tio meter
vister om Skeppsholmsbron, och i nordost tangerar
det den norra grinsen for den planerade muddrings-
ytan. Omradet utgjorde vid undersokningstillfillet till
storsta delen Gppet vatten, undantaget partiet under
Skeppsholmsbron (figur 4). Kajerna lings bada sidor
sundet upplats till fortdjningsplatser och flytpontoner.
P4 Skeppsholmssidan finns dessutom en stricka med
dykdalber, varav ett fital 4r lokaliserade inom forun-
dersokningsomradet (figur 3). En befintlig vattenled-
ning ligger inom den nordvistra delen av omradet och
dr utmirke i gillande sjokort. Noteras bor att brolim-
ningen efter den ildre Skeppsholmsbron inte ingick i
aktuell férundersokning. Brolimningen ingér i Rad-nr
Stockholm 103:1.

Historiskt kallmaterial

For historiska synteser av Skeppsholmens och Blasie-
holmens utveckling 6ver tid dr Ungers Skeppsholmsbil-
der (1946) central, tillika Wollins Skeppsholmen under
300 &r (1971). Den senast tillkomna publikationen inom
dmnet 4r Stockholm orlogsstaden, dir Cederlunds arti-
kel gillande 6rlogsbasen pé Blasieholmen ér av sirskild
vikt (2012). I Lindstroms och Rénnbys arkeologiska
rapport frin 1998 finns en kirnfull kortversion med
avseende pa marina limningar. For en lingt utforligare
redovisning av marina limningar finns Hjulhammars
monografi Stockholm frin sjésidan (2010). Samman-
stillningen som foljer dr himrtad frin nimnda tidar
och syftar till ge ett dversiktligt ramverk till det aktu-
ella forundersékningsomréidet.

Flottans fartyg var under 1s500-talet forlagda till
Stréommen, i anslutning till det kungliga slottet Tre
kronor, men blev i slutet av seklet successivt overflyt-
tade till Kipplingeholmen, dagens Blasicholmen. P4
denna plats var dven Stockholms skeppsgard belidgen,
som under 1600-talet kom att bli flottans huvudsta-
tion och storsta varv f6r nyproduktion och underhall.
Skeppsgéirden var forlagd lings den norddstra sidan
av 6n, inom vad som idag dr Nybroviken. Till f5ljd
av denna verksamhet bytte Kipplingeholmen namn
till Skeppsholmen. I takt med flottans expanderande
verksamheter flyttas dterigen orlogsbasen med borjan
under 1640-talet, och denna gang till ddvarande Lust-
holmen. Aven namnet féljde med i flytten, inlednings-
vis som Nya Skeppsholmen (Unger 1946:9, Cederlund
2012:47f, 54).

Med flottans etablering pa nuvarande Skeppsholmen
blev det nédvindigt att bygga en stadig bro dill fast-
landssidan. Den forsta bron byggdes under aren 1639—
1640, och forlades mellan nordvistra Skeppsholmen
och vad som di var Kyrkholmen. Den senare var en om-
fluten mindre holme dér den forsta amiralitetskyrkan,
kallad Holmkyrkan, uppférdes ar 1634 (Lindstrom &
Rénnby 1998). Bron finns avbildad pa ett kopparstick
over Stockholm &r 1650, och ir dir konstruerad med
vindbrygga pa mitten (figur 5). En mer detaljerad be-
skrivning av bron finns frdn r 176 4. Bron hade en lingd
av 208 meter och var forsedd med en 6,5 meter bred
brobana. Brobanan var uppburen av dubbla bjilkar
var femte meter och stottades av snedstrivor (Wollin
1971:13). Dessa karakteristiska snedstravor kinns igen
fran illustrationer fran 1700- och 1800-talen (figur 6).
Tribrons era upphérde abrupt i juni 1822 dd en omfat-



Figur 5. Detalj ur kopparstick frin dr
1650, med Skeppsholmsbron avbildad
med vindbrygga. » Then konungslige
residens och hufoud staden Stockholm« av
Wolfgang Hartmann. Ur Unger 1946..42.
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Figur 6. lllustration av bland annat Skeppsholmen frin om-
kring dr 1800. Brons konstruktion med snedstrivor framgdr
tydligt. Bild av Elias Martin. Ur Unger 1946: 64.

tande eldsvida hirjade pa Blasicholmen. Si som Unger
beskriver det brann tv tredjedelar av bron upp, liksom
den gamla amiralitetskyrkan, skolhuset, diverse forrad
och flera fartyg, bland andra ett »stort engelskt skepp«
(Unger 1946:381f). Pilarna efter den avbrinda bron ir
avbildade pa en illustration frin omkring &r 1840 (fi-
gur 7). Forst ar 1861 ombesdrjde man att dessa sidgades
av »14 fot under ytan« (Lindstrom & Ronnby 1986:13
och dir anférd killa). Nuvarande jarnbron stod klar
ar 1862 (Unger 1946:72).

Det finns flera smaskaliga historiska kartor dver
Skeppsholmen och Blasicholmen. Den veterligen 4ldsta
kartan dir Skeppsholmsbron finns med ir frin tidigt
1640-tal (Unger 1946:13f). Frin 4r 1650 finns det ovan
nimnda kopparsticket dir bland annat bron och flot-
tans etablering pd Nya Skeppsholmen tydligt framgéar
(aa:42). Den kanske mest kinda kartan i sammanhang-
et dr Carl Friedrich Hauswolfs detaljfulla kartering av
Flottans anlidggningar pa Skeppsholmen, Kastellhol-
men, Djurgirden och Blasicholmen fran sent 1730-
tal (figur 8). Vid denna tidpunkt fanns fortfarande

Figur 7. Detalj ur illustration av Stockholm frin ombkring dr
1840, dir den nedbrunna bron Gr tillfilligr ersatt av en pon-
tonbro. De avbrinda bropdlarna kan fortfarande ses ovan
vattenytan. Bild C.J. Billmark. Ur Unger 1946:170.

Kyrkholmen rent topografiskt. I anslutning till denna
ar flera vrak karterade inom ytor som idag ir utfyllda
och utgdr en del av Blasicholmen. I sundet ster om
»Holmbron« kan man dven skonja cirka sexton sma iko-
ner pd linje, fran bron i vister och sterut runt nordds-
tra delen av Skeppsholmen. Dessa ir formodligen fasta
fortojningsanordningar av typen dykdalber. P4 1811 drs
karta syns ett storre system med avspérrningar férmod-
ligen bestiende av flytbommar fértojda till dykdalber
(figur 9). Bilden ir till stora delar densamma pa 1861
ars karta, undantaget frinvaron av dykdalber nirmast

den nybyggda jirnbron (Unger 1946: 70f).
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Figur 8. Detalj ur Hauswolfs plan frin 1730-talet over Flot-
tans anliggningar pé bland annat Skeppsholmen. Utsnitter
omfattar sundet mellan Skeppsholmen och divarande Kyrk-
holmen. . » Geometrisk delineation d kongl. Stockholmiske
ammiralitets district wérf och byggningar (... )< av .C. E
Hauswolf 1736/1739, Ur Unger 1946:56.

Tidigare undersokningar

Om man bortser fran projektet med Vasas birgning si

ar de rent marinarkeologiska insatserna i Stockholms

inre vattenomriden forhallandevis fi. A andra sidan

har till exempel fynd av fartygslimningar varit legio i

stadsarkeologiska sammanhang alltsedan byggnationen

av stadens moderna infrastrukeur. En grundlig genom-
gang av det senare ges av Hjulhammar (2010). Nimnda

publikation behandlar i detalj dven alla de fynd av far-
tygslimningar som gjorts pa och direkt anslutning till

Skeppsholmen. Skeppsholmen rymmer idag ett tjugotal

kinda fartygslimningar (Hjulhammar 2010:78). Far-
tygstynd inom utfyllda vattenomraden har 4ven gjorts

vid ett flertal tillfillen pa Blasicholmen. Senast i raden

patriffades fem limningar utanfér Grand hotell i sam-
band med schaktningsarbeten (Hansson & Sundberg

2014). Dateringarna spinner om perioden 1600—1700-
tal. Under 2000-talet har det dven gjorts begrinsade ma-
rinarkeologiska insatser vid Vasas forlisningsplats, kring
Beckholmen och &ster om Skeppsholmen (Lindstrém

2014, Hoglund 2008a, 2008b, 2008c).

Av 6vriga arkeologiska insatser dr det framfor alle
av intresse att nimna férundersékningen av limning-
en efter den ildre Skeppsholmsbron som utférdes av
Riksantikvarieimbetet, uv-mitt, r 1996 (Lindstrém
& Ronnby 1998). Férundersokningsomradet fran 1996
korsar 2014 érs férundersdkningsomrade i ett smalt
strak 6ster om befintlig bro. Férundersckningen 1996
resulterade i inmitning av totalt 86 palar som bedém-
des tillhéra den historiska bron (figur 10). Pélarna fore-
kommer i strik lings den 6stra sidan av den befintliga

Figur 9. Detalj ur plan dver Skeppsholmen daterad dr 1811.
Notera avspérrningen i form av dykdalber och flythommar i
sundet mellan Skeppsholmen och Blasieholmen. » Karta jvfer
Arméns flottas Stockbolms eskaders etablissement (... )«.

Ur Unger 1946:60.

Blasieholmen

A Pilar frin ir 1643/1644
B. Pile daterad till ir 1625 0
C. Ev rester av dykdalb
L_{ D.Fyrkantsbiladstock
E. Skeppsvrak

Figur 10. Plan dver inmiitta pélar frin brolimningen Rai-nr
Stockholm 103:1. Ur Lindstrom & Rinnby 1998:12.

bron, och reser sig dverlag cirka 1,5 meter ovan bott-
nen. Man pitriffade dven en anliggning som tolka-
des som en dykdalb, vars position pd ett ungefir sam-
manfaller med en dito markerad pa 1811 4rs karta dver
Skeppsholmen (figur 9). Dendrokronologisk analys av
tvd bropdlar gav dateringarna fillningsdret 1643/1644
respektive efter ar 1625. Den forra dateringen stimmer
overens med skriftliga killor gillande brons byggnation
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Figur 11. Plan éver provgroparnas placering.

runt 1639—40 och efterféljande reparationer och for-
starkningsarbeten. Dirtill dterlokaliserade man dven en
fartyglimning som tidigare hade patriffats i anslutning
till brofistet pa Skeppsholmen: Raid-nr Stockholm 638.
(Lindstrom & Ronnby 1998:11ff).

Metod

Forundersokningen omfattade tvA moment: dels en
okulir avsokning av Fu-omriadet med dykande arkeo-
log och dels provgropsgrivning. Dirutéver mittes om-
radet upp med en sonar av typen scanning sonar fran
Kongsberg Mesotech med modellbeteckning Ms1000
Sonardatat var till praktisk hjilp i realtid vid den oku-
lira avsokningen och har efter processering dven re-
sulterat i en sonarmosaik. Sonarmosaiken ir en sam-
manfogad bild som ticker stora delar av sundet mellan
Blasieholmen och Skeppsholmen.

Syftet med provgropsgrivningen var att konstatera
forekomst av kulturlager pa bottnen. Groparnas antal
och specifika placering var av Linsstyrelsen preciserat
till sju stycken lings den planerade ledningens centrum-
linje, vilket innebar cirka 25 meters intervall (figur 11).
Groparnas storlek var cirka 1x1 meter. Avvikelse gjor-

des for groparna s och 6. Dessa tva forlades ihop for
att gora det mojligt att griva sd djupt som mojlige. Det
krivdes med andra ord en cirka 2x1 meter stor grop
for att dykaren skulle kunna ha rum att griva sig ned
tvd meter i bottensedimenten. Denna dubbelgrop for-
lades nigra meter norr om centrumlinjen, och detta
med hinsyn till dykplattformens mojligheter till siker
uppankring och dykarnas sikerhet i det trafikerade far-
vattnet. Omlokaliseringen bedéms dock inte ha haft
nagon paverkan pi det slutliga resultatet.
Uppmitningen av vattenomradet med scanning so-
nar omfattade ett tiotal etableringar/mitningar. So-
narens arbetsfrekvens ir 675 kHz, vilket beddms som
lampligt for att kartera i denna omfattning och skala.
Den aktuella sonarmosaiken dterger anslutande kajstrak
pa Blasiecholmen och Skeppsholmen, brofundamenten
till bron och en storre vattenledning genom sundet
vilken ocksé 4r utmirke i gillande sjokort. Av arkeolo-
giska limningar kan man tydligt urskilda dels den far-
tygslimning som patriffades i samband med den nyli-
gen utforda utredningen (tillfilligt id: BM2014:45, von
Arbin & Bergstrand i tryck), och dels limningen efter
Skeppsholmsbrons foregingare, i form av formodade
stenkistor och pélar (del av Rai-nr Stockholm 103:1).
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Figur 12. En liten béatlimning ovanpd vattenledningen. I bild dven fartygslimningen BM2014:45 som pétriiffades vid den marin-

arkeologiska utredningen. Sonarbild Bobuslins museum.

Resultat

Okul&r avstkning och uppmatning

Om bottenférhéllandena inom omréidet kan féljande
sigas: Bottensubstratet dster om bron ir overlag mju-
ka sandiga—grusiga gyttjesediment. Vattendjupet inom
detta delomride varierar mellan fem och sju meter. Vis-
ter om bron ir det generellt en betydligt fastare botten
bestdende av sand och grus. Storsta uppmitta vatten-
djup inom delomridet var 4,6 meter.

Under avsokningen 6ster om bron patriffades en re-
cent mindre bitlimning och tvi limningar efter ildre
dykdalber. Batlimningen var en cirka fem meter ling
klinkbyggd eka med kopparskruvade bord, som lag
ovanpi den storre vattenledningen (figur 12). Dykdal-
berna var lokaliserade i anslutning till de idag befintliga
inom den nordéstra delen av férundersokningsomradet.
Med storsta sannolikhet kan de relateras till de strak av
dykdalber som finns med redan pd Hauswolfs karta fran
1730-talet. Vilken faktisk datering aktuella limningar
har 4r ovisst men en bedomning 4r att de som aldst
ar frin 1800-talet. Dendrokronologisk provtagning av

dessa blev bortprioriterad pd grund av tidsbrist. Den
kinda brolimningen, dster om befintlig bro, limnades
utan dtgird enligt tidigare direktiv frin Linsstyrelsen.

Vid avsdkningen vister om bron patriffades nagra
nedslagna jarnror i hjd med det mittersta brospannet.
Dessutom iakttogs en fast timmerkonstruktion som
dock var del av fundamentet till den befintliga bron.
Inom delomridet vister om bron pétriffades inga 4ld-
re palar, varken med okulir avsokning eller uppmit-
ning, som kunde relateras till den Zldre brolimningen.

Provgropar

Provgroparna férlades lings centrumlinjen med cir-
ka 25 meters intervall (figur 11). Justering gjordes for
PG 4, 15 meter it nordvist, och for PG 5 och 6. De tvi
senare forlades ihop for att gora det mojligt att nd sa
djupt som mojligt i sedimenten. Sammantaget grivdes
groparna mellan 1,2 och 2,1 meter djupa, till en total
volym av cirka 10,5 kubikmeter (bilaga 3). For doku-
mentationens vidkommande miste det sigas tydligt att
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Figur 13. Triflis och huggspin patriffade vid sillning av grivda sediment. Foto Thomas Bergstrand, Bohuslins museum.

siktforhallandena var vildigt déliga. Klart ar dock att
sedimenten 6verlag bestod av varviga gyttjesediment
med stort inslag av sand och grus. Det minorogena in-
slaget i sedimenten blev mer patagligt ju lingre 4t vis-
ter/bron man kom. Detta forklaras av sedimentations-
processen som till stor del styrs av stromforhallandena.

I detta har brofundamenten en stor inverkan, liksom
act Norrstrom ar reglerad.

Fynd av arkeologiskt intresse var mycket sparsamt
forekommande. Det mest signifikanta var forekomst
av triflis i samtliga provgropar (figur 13). Mingden vi-
sade sig vara hogst i groparna nirmast bron (pG 56
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Figur 14. Fynd frin provgroparna runt bron: storre huggspin, fasad tridetalj, laggband och négor liderfragment.

Foto Thomas Bergstrand, Bobuslins museum.
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Figur 15. Fynd frin provgrop 7: en mindre mingd benavfall. Foto Thomas Bergstrand, Bohuslins museum.
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och 7). IprG 7 kunde man pa 1,5 meters djup definiera
ett cirka 0,1 meter tjockt lager bestiende av huggspan
och triflis. Ovriga sillfynd bestod av en mindre volym
benavfall, tegelfragment, en tritrissa, en tripligg, lagg-
band, liderfragment och en hel del pannslagg (figur
14—15). Det senare ir slaggprodukter som bildas i ang-
fartygens dngpannor vid eldning med koks och antra-
cit. Slagget hamnar sedan i sjon nir man slicker ned
och rengdr pannorna.

Slutsatser samt atgardsforslag
Bottensubstratet inom Fu-omradet bestar ned till och
med tvd meters djup av varviga gyttjor med partagligt
inslag av sand och grus. Det finns en genomgiende
forekomst av triflis och huggspén vilket sannolike till
stor del kan kopplas till byggnationen och underhallet
av den tidigare Skeppsholmsbron, och frin verksam-
heten vid den nirbeligna skeppsgirden. Nimnda bro
var i drift frin 1640-talet och till och med branden &r
1822. I 6vrigt var fyndmaterialet som nimnts sparsamt
i undersokta volymer. Bohuslins museum gor bedom-
ningen att de dversta tvd meter sediment som éldst mot-
svarar perioden fran 1600-talet och fram till idag. Om-
ridet har under denna period uppenbarligen inte rymt
verksamheter som har avsatt hamnkulturlager i ndgon
vidare omfattning. Férundersdkningen har dock inte
kunnat avgéra vad som ryms i sedimenten djupare dn
tva meter ned. Bohuslins museum bedémer dirfor att
det fortsatt finns en viss potential for frimst fartygs-
limningar inom Fu-omridet.

Vad anbelangar sedimentationsférhéllandena i sun-
det ir det av intresse att notera de djupangivelser som
finns dokumenterade pa Hauswolfs karta fran 1730-ta-
let. Som framgér av kartdverligget i figur 16 anges det
vara runt 30 fot inom Fu-omridet 6ster om bron, vilket
motsvarar ungefir 10 meter. Dessutom finns en notis
oster om bron som siger Los lera. Vister om bron upp-
ges vattendjupet vara runt 20 fot och medan bottnen
anges som Los lergrund. Redan vid denna tid fanns det
alltsd en markant skillnad i vattendjup pa den ostra res-
pektive vistra sidan av bron. Jimf6rt med dagens baty-
metriska forhdllanden ir skillnaden stor. Inom Fu-om-
radet, dster om bron, ir det mellan fem och sex meter
nirmast bron, vilket betyder mellan fyra till fem meter
grundare dn for 270 ar sedan. En lekmannabedémning
ar att de stora brofundamenten, anlagda for 1862 érs
jarnbro, patagligt har paverkat sedimentationsforhal-

landena dill en snabbare uppgrundningsprocess. For-
staelsen av denna process dr viktig dels for att forklara
resultaten frin provgropsgrivningen, och dels for det
ger argument for att vidta antikvariska atgiarder i sam-
band med den fortsatta drendehanteringen.

Resultatet av den okuldra avsokningen samt den geo-
fysiska uppmitningen visar att det dels finns tva styck-
en limningar efter dldre dykdalber inom Fu-omradet,
och dels finns omfattande limningar efter den tidiga-
re Skeppsholmsbron, som ir en del av Rai-nr Stock-
holm 103:1. Att doma av historiska kartor har det fo-
rekommit dykdalber inom omradet atminstone sedan
1700-talet. Dykdalber finns i drift 4n idag, och aktu-
ella limningar 4r uppenbarligen féregingare till dessa.
Som enskilda fértéjningsanordningar ska de betraktas
som 6vrig kulturhistorisk limning, men som del av ett
storre system kan det finnas fog att bedéma dem som
del av Rai-nr Stockholm 103:1. Limningarnas arkeolo-
giska potential bedémer Bohuslins museum dock som
relativt begrinsad.

Den geofysiska uppmitningen resulterade bland an-
nat i en sonarmosaik (bilaga 4—5). Sammanfogad i en
G1s-miljo kan datat fungera som ett behjilpligt plane-
ringsunderlag i den fortsatta drendehanteringen, bade
for Lansstyrelsen och for exploatéren. Som framgér av
hjilptexten i bilaga 5 gar det att urskilja pélar och for-
modade stenkistor fran den ildre bron, vattenledningen
genom sundet, och fartygslimningen som pétriffades
i samband med den marinarkeologiska utredningen
(BM2014:45). Aven den planerade ledningsstrickningen,
tillika férundersokningsomradets centrumlinje, visas
i bilden. Vad giller den fortsatta antikvariska hante-
ringen foreslar Bohuslins museum f6ljande dtgirder:

Forunders6kning av brolimningen Rai-nr Stock-
holm 103:1 som led i delvis borttagande.

Avgrinsande forundersokning av fartygslimningen
BM2014:45 gentemot exploateringsomradet, alternativt
forundersokning som led i borttagande.

Med hinsyn till att det finns en fortsatt sannolikhet
for forekomst av dversedimenterade fartygslimningar
inom férundersokningsomradet bor den planerade
muddringen ske under overinseende av arkeologisk
personal.

Figur 16. Kartoverligg med utsnitt fran Hauswolfs karta
[frdn 1730-talet och dagens sjokort med FU-omrider.
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Bilaga 1. Plan éver den planerade ledningsforliggningen
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Bilaga 2. Plan over forundersikningsomridet, med fartygslimning BM2014:45 markerad. De gula kvadraterna iir del av
sjokortet och markerar dykdalber




Bilaga 3. Zabell sver provgropar
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Bilaga 4. Sonarmosaik sver FU-omridet med omgivningar. Orienterad mot éster. Notera befintlig bro, vattenledning samt
kajen vid Nationalmusewm. Det anvinda instrumentet ir en Kongsberg Mesotech scanning sonar med modellbeteckning MSrooo.
Frekvens 675 kHz




Bilaga 5. Ussnitt frin sonarmosaik, med information gillande FU-omrddet, planerad ledningsstrickning, brolimningen och
fartygslimningen BM2014:45
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