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Figur 1. Utsnitt ur GSD-Roda kartan/Fastighetskartan med platsen for undersokningen markerad. Godkind ur sekretessynpunkt for sprid-
ning. Lantmiiteriet 2010-01-13. Dnr 601-2010/108.




Sammanfattning
Pi uppdrag av Eriksbergs Forvaltnings AB har Vistarvet genom

Bohuslins museum utf6rt en marinarkeologisk forundersokning, etapp 1,
inom en del av fornlimningen Lundby 135:1 i Géteborgs kommun.
Fornlimningen utgdr det forna stadsomridet fér Karl IX:s Géteborg,
Goteborgs foregangare under tidigt 1600-tal, som ér beldget inom stads-
delen Firjestaden pa Hisingen. Undersokningen féranleddes av planerna
pa att uppfora ett paseglingsskydd i Gota ilv. Arbetet innefattade filt-
besiktning, arkiv-, kart- och litteraturstudier samt granskning av
insamlad sidescan sonardata. Resultatet visar att férundersoknings-
omradet har forutsittningar att rymma ett omfattande arkeologiskt
material med limningar fran skilda tidsperioder. Exempel pa sadana
limningar 4r kulturlager, hamnanlidggningar och fartygslimningar. Mot
bakgrund av vad som framkommit anser Bohuslins museum att en
andra forundersokningsetapp ir vil motiverad och bor omfatta savil
dykbesiktningar av sonarkontakter som provschaktning i dlvbottnen.

Inledning

Eriksbergs Forvaltning AB planerar att uppfora bostider utmed
dlvstranden vid Firjenids som ir beliget sydvist om Eriksberg, inom
stadsdelen Firjestaden pa Hisingen i G6teborgs kommun (figur 1 & 2).
Enligt gillande detaljplan krivs att ett paseglingsskydd uppfors i dlven
framfor den planerade bebyggelsen. Skyddet kommer att anliggas av
sprangsten och omfatta en mellan 40 och 55 meter bred zon, frin strand-
linjen och ut i dlven. Den stricka som berdrs av arbetstoretaget uppgér
till cirka 240 meter.

Eftersom anliggandet av péseglingsskyddet beror fast fornlimning
beslutade linsstyrelsen att en marinarkeologisk forundersokning skulle fore-
ga arbetsforetaget (Lst dnr 431-25225-2009, beslutsdatum 2009-10-06).
Till undersokande institution utsigs Vistarvet genom Bohuslins museum.
Den berérda fornlimningen, Lundby 135:1, omfattar stadsomridet for
det s kallade Karl IX:s Goteborg, Géteborgs foregangare som existerade
mellan dren 1604 och 1611 (figur 3).

P4 grund av det daliga kunskapsliget rorande fornlimningens karak-
tir och utbredning i Géta ilv valde linsstyrelsen att dela upp arbetet i
tva etapper. Foreliggande rapport redovisar resultatet av forundersok-
ningens forsta etapp, vilken omfattade filtbesiktning, kart-, arkiv- och
litteraturstudier samt en genomgéng av sidescan sonardata som tagits
fram genom exploatdren. Projektledare var Staffan von Arbin, som ocksa
var den som svarade for kart-, arkiv- och litteraturgenomgéngen. Sonar-
granskningen utférdes av Matthew Gainsford.

Paseglingsskydd i Gota alv
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Figur 2. Utsnitt ur GSD-Fastighetskartan med platsen for undersikningen markerad. Skala 1:20 000. Godkéind ur sekre-
tessynpunkt for spridning. Lantmiteriet 2010-01-13. Dnr 601-2010/108.
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Figur 3. Ussnitt ur GSD-Fastighetskartan, blad 7B Od, med oversikt dver forundersokningsomridet samt néirliggande fornlimn-
ingar markerade. Skala 1:10 000. Godkind ur sekretessynpunkt for spridning. Lantmiiteriet 2010-01-13. Dnr 601-2010/108.
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Figur 4. Forundersokningsomridet mot syd-
vist med den i texten omtalade pirkonstruk-
tionen synlig mitt i bilden. I bakgrunden syns
Alvsborgsbron. Foto Erik Cardell, Sweco

Environment AB.

Figur 5. Forundersokningsomridet mot nord-
ost. Pilarna i bilden ir samma som i figur 4.
1 bakgrunden syns Eriksbergs bockkran. Foro
Erik Cardell, Sweco Environment AB.

Figur 6. Strandzonen i forundersokningsom-
rddets mittersta del. Foto Erik Cardell, Sweco
Environment AB.

Landskapsbild

Miljon inom det forna stadsomradet har genomgétt mycket omfattande
och genomgripande forindringar sedan 1600-talet. Med borjan under
sent 1800-tal vixte en forhallandevis omfattande bostadsbebyggelse
fram i omradet. Denna bebyggelse var dels lokaliserad till det sa kallade
Kvarnberget i dster, dels pa den vistra sidan av Karl IX:s vig — den bilvig
som leder ned till det gamla firjeldget. Bostiderna pi Kvarnberget
ar numera rivna, medan delar av bebyggelsen utmed Karl IX:s vig
fortfarande finns kvar. Tidigare fanns ocksi omfattande industriverksam-
heter utmed Géta ilv, vilka kommer att diskuteras mer ingdende lingre
fram i rapporten. Idag dominerar en golfanliggning och en parkering
landskapsbilden. Den sydéstra delen av omradet, det vill siga omradet
nirmast dlven, bir tydlig prigel av att vara utfyllt.

Det aktuella férundersokningsomradet bérjar i héjd med Eriksbergs-
dockan, nordost om Firjenisomradet, och begrinsas i sydvist av en
L-formad pirkonstruktion av betong (figur 4). Strandzonen i den
norra delen av exploateringsomradet upptas av en stérre kaj, ocksé den
av betong, vilken l6per parallellt med ilven (figur 5). I vattenomradet
mellan piren och kajen finns ett stort antal uppstickande tripilar, vilka
utgor rester av sivil dldre som nyare strandskoningar, kajer och bryggor.
Strandplanet, som ir bevuxet med buskar och mindre trid, bestar huvud-
sakligen av utlagda springstens- och rivningsmassor (figur 6). Vatten-
djupet i férundersokningsomradet uppgar som mest till cirka dtta meter.
Resultatet av de sjdmitningar som exploatdren latit utfora ger ingen an-
tydan om att omridet varit foremal for ndgon mer omfattande muddring.

Det historiska kallaget

Dagens Goteborg, grundat 1619-1621, ir den sista i en ling rad av stads-
etableringar i Gota dlvs mynningsomrade frin medeltiden och framat.
Som foregangare brukar riknas Lodose vid Ljudains utlopp i Gota ilv,
Nya Lodose vid Siveans mynning, den si kallade Alvsborgsstaden vid
foten av Alvsborgs slott samt Géteborg vid Firjenis pa Hisingen. Den
sistndmnda, som alltsd stér i fokus i denna rapport, borjade uppforas
ar 1604 pa initiativ av Karl IX. Av eftervirlden har den dirfor kommit
att benimnas Karl IX:s Goteborg (Scander 1975:7f; Jirpe 1986:6f).
Staden, som uppfdrdes efter hollindsk férebild och kom att ha en i
huvudsak hollindsk befolkning, har beskrivits som en "hollindsk enklav
pa svenskt riksomrade” (Widéen 1960:40). Bebyggelsens omfattning
dr inte nirmare kind, men genom historiska kéllor vet vi att Karl IX
r 1607 atog sig att lata uppfora 100 hus, i kyrkor och ett ridhus
(Scander 1975:185). Staden forstordes i juni 1611, under det si kallade
Kalmarkriget, da den brindes till grunden av danskarna. Den kom ald-
rig att dteruppforas. Efter det att den andra Alvsborgs l6sen slutbetalats
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Figur 7. Firslag till stadsplan for Karl IX:s Goteborg. Krigsarkivet, Stads- och
Sestningsplaner, Goteborg, nr 74 b.

Figur 8. Firslag till stadsplan for Karl IX:s Goteborg. Krigsarkivet, Stads- och
Jestningsplaner, Goteborg, nr 74 c.

ar 1619 riktades kungamaktens intresse i stillet till omradet mellan
Gullbergsvass och Lilla Otterhillan pa den sodra dlvstranden, dir det
nya Goteborg kom att anldggas (Scander 1975:11).

Mycket litet 4r kint om utseendet pa Karl IX:s Géteborg. Den dldsta
avbildningen aterfinns pa en medalj, vilken 4r priglad 4r 1610. Medalj-
bilden visar ett femtiotal hus, utplacerade enligt en ritvinklig gatuplan,
en 6ppen torgplats samt en kyrka. Utmed ilvstranden och ute i vattnet
syns vad som forefaller vara magasinsbyggnader och i vinkel ut mot
dlven loper en stor pir eller brygga, vid vilken flera skepp ligger fortsjda.

Pdseglingsskydd i Gota alv
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Staden ir pa medaljen dtergiven uppifrin, som om en karta legat till
grund for avbildningen. Det historiska virdet av denna killa har dock
starkt ifrdgasatts (jfr diskussion hos Scander 1975:35fF).

Av minst lika tveksamt killvirde dr de ofta atergivna forslag till stads-
planer f6r Karl IX:s Goteborg som finns bevarade i tre versioner i Krigs-
arkivet. De ingdr i serien Stads- och fistningsplaner och har dir beteck-
ningarna 74a, b och c (se figur 7, 8 samt omslaget till denna rapport).
Alla tre planerna visar en stad med ritvinkligt gatusystem och stads-
mur med utskjutande bastioner samt muromgirdad hamnbassing, helt
i enlighet med 1600-talets hollindska befdstningsskola. Tva av planerna,
74a och b, idr praktiske taget identiska men skiljer sig i en del visentliga
detaljer frin 74c, bland annat vad avser utformningen av hamnbassingen
och bastionerna. Planerna ir av allt att ddma kopior fran sent 1600-tal
efter numera forsvunna original. Det mesta pekar mot att de aldrig kom

att realiseras (jfr Scander 1975:139fF).

Fornldmningsmiljé och
tidigare undersékningar

Som framggr saknas tillforlitliga skriftliga killor som berdttar om stadens

geografiska utbredning och hur bebyggelsen varit disponerad. Det arkeo-
logiska killmaterialet, i den médn sidant fortfarande finns bevarat, més-
te sdledes tillmitas en mycket stor betydelse for kunskapen om Karl

IX:s Goteborg. Dessvirre har de undersokningar som hittills utforts

— med nagra fi undantag — givit ett timligen magert resultat, och man

kan dérfér misstinka att mycket har blivit forstort genom senare tiders

exploateringar. Man bér dock vara medveten om att merparten av de

utférda undersdkningarna har haft karaktiren av begrinsade provunder-
sokningar med smala maskingrivda schakt. Att bemirka 4r ocksd att
det anslutande vattenomradet fram till dags dato 6ver huvud taget inte

har dgnats nagot arkeologiskt intresse.

Den forsta undersokningen i Firjendsomradet utfordes redan ér 1917
av George Sarauw och berorde en kyrkoruin pd Kvarnberget (Lundby
92:1). Undersokningen visade att kyrkan varit 21,5 meter ling och elva
meter bred. Inga andra fynd 4n byggnadsrester patriffades (Scander
1975:213). Nista undersokning dgde rum ar 1926 under ledning av
Otto Thulin. Unders6kningen foranleddes av att man vid schaktning i
Firjenis Snickerifabriks AB:s bridgird patriffat dldre murrester. Dessa
rester visade sig hidrrora frin en 40x14 meter stor byggnad, placerad
parallellt med och i omedelbar nirhet av den férmodade strandlinjen
fran 1600-talet. Undersokningen gav vid handen att byggnaden sanno-
like hade forstorts genom brand. Vid undersékningen omhindertogs
ett relativt omfattande fyndmaterial bestdende av framforallt keramik

(Thulin 1930; Scander 1975:188ff).



I samband med Eriksbergs Mekaniska Verkstads AB:s planerade exploa-
teringar i omradet féretog Goteborgs stadsmuseum provgravningar i tvd
omgangar, 1969 och 1971. 1969 ars undersokning berorde kvarteret
Rustbidden, eller Tegelbruksingen som omréidet tidigare kallades.
Sammanlagt upptogs 282 l6pmeter schakt med hjilp av grivmaskin.
Fynden inskrinkte sig till mindre keramikmingder som daterar sig till
tiden efter danskarnas angrepp mot staden. Avsaknaden av fynd sam-
tida med Karl IX:s Géteborg har troligen att goéra med det tegelbruk
som etablerades pa platsen en bit in pd 1600-talet. Detta tegelbruk skall
enligt uppgift ocksa ha himtat lera frin omradet (Scander 1975:229ff).

Undersokningen 1971 4gde rum inom kvarteret Spantkvarnen. Med
grivmaskin grivdes sammanlagt 395 l6pmeter schakt inom vad som bor
ha utgjort stadens hamnomréde. Vid undersokningen patriffades bland
annat kajskoningar, husgrunder och lertikter, allt dock uppenbarligen
yngre dn Karl IX:s Goteborg. Liksom vid Thulins undersokning dter-
fanns en dldre, punketvis stenforstirkt strandlinje. Denna strandlinje for-
modas vara identisk med den strandlinje som finns avbildad pi Johan
Wirnschiolds karta fran ar 1659, vilken idr den ildsta detaljerade kartan
6ver omridet (Scander 1975:231f).

Sa sent som i december 2007 utforde Riksantikvarieimbetet UV Vist
en forundersdkning inom delar av kvarteren Rustbidden och Angvilten.
Undersokningen, som gjordes pa uppdrag av Géteborgs stads park- och
naturforvaltning, féranleddes av planerna pa att anligga en park med
tillhorande gangvigar i omradet. Inget av de sammanlagt 23 schakt
som togs upp med grivmaskin visade sig innehalla fynd eller anligg-
ningar frin 1600-talet. Diremot noterades nedgrivningar i leran vilka
tolkades som spér efter lertike under det tidigare nimnda tegelbrukets
dagar (Carlsson 2007).

Bland de ovriga arkeologiska iakttagelser som har gjorts i omradet
genom dren kan nimnas ett kallmurat brunnskar (Lundby 93:1) och en
stentrappa (Lundby 93:2). Ingen av dessa anlidggningar kan dock med
sikerhet knytas till Karl IX:s Goteborg, utan tvirtom tyder mycket pa
att de 4r av senare datum (Scander 1975:205ff). Slutligen kan nimnas
ate riklig forekomst av svallad flinta har rapporterats lings ilvstranden
i Firjendsomradet. Likheter med fyndigheter pa andra hall i Goteborg
och lings Bohuskusten talar for att det ror sig om barlaststen (Bengtsson
& Obrink 2008:30). Stenmaterialet kan antingen ha dumpats av fartyg
som legat och lastat pa platsen eller, vilket forefaller troligare, deponerats
som en del i utfyllnaden av vattenomrédet.

Syfte och metod

Syftet med den marinarkeologiska forundersokningsetappen var att ge
linsstyrelsen ett underlag for att bittre kunna bedéma omfattningen pa
fortsatta undersokningsinsatser inom den berérda delen av fornlimningen.

Paseglingsskydd i Gota alv
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Figur 9. Fiirjeliiget vid Fiirjends som det sig ut
dr 1922. Goteborgs stadsmuseums arkiv.

Undersokningen bestod av tvd huvudmoment. Det férsta momentet
omfattade litteraturstudier samt en oversiktlig genomging av kartor
och annat arkivmaterial vid Géteborgs stadsmuseum, Sjofartsmuseet
i Goteborg, Lantmiteriet samt Krigsarkivet. Moment tvé bestod av en
granskning av data erhéllna vid den sidescan sonarkartering som exploa-
toren latit utfora. I tilligg till ovanstdende utfordes ocksa en dversikdlig
besiktning av omréidet frin land. Nigon dykande besiktning har inte
foretagits i detta skede.

Resultat

Kart-, arkiv- och litteraturstudier
Farjeverksamhet

Den ursprungliga benimningen pé Firjenisomradet, Firjestaden, har
betydelsen ’firjeldge, tilliggsplats for firja’. Namnet syftar pa en dldre
farjeforbindelse vars strickning gick mellan Firjends och Klippan pa
den sodra dlvstranden. Det ildsta skriftliga beligget for denna firjeled
hirrér fran tiden efter Karl IX:s G6teborg, men ortnamnet férekommer
i killorna redan ar 1600 som namn pa ett kronotorp. Detta visar att
leden var etablerad redan innan stadsgrundandet. Enligt Ralph Scander
kan den ha tillkommit s3 tidigt som under 1200-talet, i samband med
att Lundby och Tuve socknar blev svenska omraden (Scander 1975:37).

Vad man med sikerhet vet ir att besittningsritten till Firjestaden ar
1632 gavs till en kantor vid namn Hallinder, som i gengild dtog sig att
svara for driften av firjan. Firjeférbindelsen tycks framforallt ha nyttjats
av bonder fran Hisingen, som med sina histforor behévde ta sig in till
stadens torg for att silja frukt och gronsaker med mera. Frin mitten av
1700-talet drevs firjetrafiken av bénder frin Bjorlanda och Torslanda
via ett gemensamt bolag. Arbetet med firjedriften var dock betungande
och gav liten ekonomisk avkastning, si efter klagomal till Goteborgs
stad overtogs verksamheten slutligen &r 1906 av stadens hamnstyrelse
(figur 9 & 10). Firjedriften uppritthslls i kommunal regi fram till ned-
liggningen ar 1967 (Ohnander 2004; Scander 1975:271). Det gamla
firjeliget finns fortfarande kvar men 4r numera kraftigt forfallet.

Av intresse for foreliggande rapport dr att den tidigaste firjeverk-
samheten verkar ha utgatt fran den plats dir Kvarnberget tidigare
skot ut i Gota dlv. Det var alltsd denna udde som fran bérjan kallades
Fiirjends. Efter hand har namnet fatt en vidgad geografisk betydelse och,
dtminstone i vardagslag, tringt undan Firjestaden som 6vergripande
beteckning pa omradet (Scander 1975:37). Detta betyder att det ur-
sprungliga firjeldget méste ha legat i direkt anslutning till forundersok-
ningsomradet. Det ar oklart nir flytten av firjeldget till dess nuvarande
plats igde rum. Majligen kan den ha genomdrivits redan i samband med
anliggandet av Karl IX:s Géteborg. Warnschiolds karta frin ar 1659



ger dessvirre inga besked pd denna punkt. P4 en karta 6ver Polsebo och
Firjestaden frin ar 1788, upprittad av Jacob Bredberg, forefaller platsen
for firjeldget vara i princip identisk med dagens.

Hamnanldggningar i Karl IX:s G6teborg

En viktig forutsittning bade vid sjilva anlidggandet av Karl IX:s Goteborg
och for stadens fortsatta kommunikationer och niringsliv, var tillgingen
till en vil fungerande hamnanliggning dir storre batar och skepp kunde
lasta och lossa. Det dr dirfor inte forvinande att man redan 1604, det
forsta byggnadsaret, paborjade uppforandet av en bro” — det vill siga
en brygga — i anslutning till staden. Bevarade rikenskapshandlingar
redovisar timmer, stangjirn och spik som forbrukats vid byggnationen.
Byggnadsmaterialet skall ocksd ha anvints till “en kran dirmed man
palar nedslagit”(Scander 1975:30).

I en skrivelse daterad den 17 maj 1605 uppmanar Karl IX stat-
hallarna pa Alvsborg att se till att firdigstilla "bron som vi hava befallt
bygga vid den nya staden Goteborg”. Eftersom niagon bryggbyggnation
inte omnimns i killorna under det foljande aret kan man dra slutsatsen
att bryggan fullbordats under loppet av 1605. Att det verkligen pagick
arbeten pé stadsbryggan detta ar framgar av 1605 érs rikenskapshand-
lingar, ur vilka man kan utlisa att en holldndare vid namn Johan Classon
betalats 3 daler f6r arbete han utfért ”pa en brygga vid den nya staden
Goteborg” (Scander 1975:40f).

Hur den firdiga stadens hamn var inrittad ir inte nirmare kint.
I 1607 ars stadsprivilegier sigs att myndigheterna hade ritt att paligga
stadens borgare tullar och skatter for att finansiera byggnad och under-
hall av bland annat hamn, befistningar, pirar, fartyg, kranar och bryggor
(Scander 1975:122). Formuleringen ger nirmast associationer till den
muromgirdade hamnbassing som finns avbildad pa de tidigare disku-
terade stadsplaneforslagen. Som nimnts dr det dock mycket som talar for
att dessa forslag aldrig kom lingre 4n till planeringsstadiet. Att stadens
hamnfaciliteter skulle ha varit s utvecklade redan 1607 motsigs ocksa
av medaljbilden fran ir 1610, dven om som framgatt ocksd denna bilds
killvirde ir ifragasatt. A andra sidan kan den brygga som finns avbildad
pa medaljen sdgas stimma bittre 6verens med den palade stadsbrygga
som bevisligen uppfordes aren 1604—1605.

En viktig fragestillning for denna rapport, liksom for inriktningen
pa det fortsatta marinarkeologiska undersokningsarbetet, r givetvis om
rester av stadsbryggan och eventuella andra, samtida hamnanliggningar
ar mojliga att aterfinna inom det nuvarande vattenomradet i Gota ilv.
P4 Wirnschidlds karta frin dr 1659 4r det tydligt att dlvstranden vid
denna tid formade en foérhallandevis djup bukt mot nordvist. Genom
upprepade utfyllnader i omridet frin dtminstone 1700-talet och framét
har strandlinjen successivt kommit att forskjutas lingre ut mot ilven,
och idag kan den tidigare bukten bara svagt anas i terringen.

Paseglingsskydd i Géta alv 13

Figur 10. Firjan 2, eller "Bonnafrijda” som
den kallades i folkmun, trafikerade strick-

an Klippan—Firjends mellan dren 1915 och
1928. Firjan uppges ha fitt sitt namn efter
det oljud som hiistar och kreatur forde ombord.
Goreborgs stadsmuseums arkiv.
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Figur 11. Firjendsomrddet med firjeliget och
Firjends Aktiebolag sett frin dlven dr 1901.
Goiteborgs stadsmuseums arkiv.

Utifran den schaktplan som upprittades i samband med 1971 ars prov-
undersokning i omridet kan avstindet fran dagens ilvstrand till den inre
delen av den nimnda bukten uppskattas till omkring 200 meter. Slut-
satsen maste bli att eventuella hamnanlidggningar i det inre av bukten
idag ligger begravda under fyllnadsmassor, i den mén de har bevarats.
I omradets ytterkanter, dir avstindet till den ursprungliga strandlinjen
dr avsevirt mindre, 4r det dock tinkbart att limningar efter bryggor
och andra hamnkonstruktioner fortfarande kan patriffas ute i vattnet.

Senare verksamheter i omradet

Den tidigaste verksamhet utdver odling som kan beliggas inom det
forna stadsomradet ir tegelslagning. Redan 1659 talar Wirnschisld
om ett tegelbruk i omradet (Scander 1975:184). Tegelbruket upptas
dven pa Bredbergs karta fran ar 1788, tillsammans med tva salterier
vilka benimns Firgenis respektive Stromsborg. Fran den sistnimnda
stricker sig en lang brygga ut i dlven. Det finns en liten majlighet att
denna brygga anlagts pa resterna av den tidigare omtalade stadsbryggan
fran tidigt 1600-tal. Mot detta talar det fakcum att den inte ritats ut pa
Wirnschi6lds 1600-talskarta. Under 1700-talet skall, enligt ett odaterat
tidningsurklipp i Goteborgs Stadsmuseums arkiv, dven Det Gronlind-
ska Kompaniet ha haft ett faktori vid Firjenis. Enligt artikeln pagick
verksamheten mellan dren 1774 och 1781.

Fran atminstone 1870-talet och framat vixte en rad olika verksamhe-
ter fram i Firjendsomradet. En majoritet av dessa verksamheter kan up-
penbarligen knytas till olika former av trivaruhantering och -foridling.
Ett undantag utgér Goteborgs Salt & Soda Fabriker, fore detta Adolf
Bratts Salt- och Sodafabrikers Aktiebolag, som anlades dr 1901. Denna
industri var i drift fram till slutet av 1910- eller borjan av 1920-talet
(Bonsdorrf 1931:324). Den dominerande industrin i omridet var dock
Firjends Aktiebolag, som startade ar 1893 under namnet Aktiebolaget
Firjends Snickerifabrik. Produktionen bestod bland annat av tillverk-
ning av byggnadssnickerier, ladimnen och silltunnor. Utéver detta be-
drev man en omfattande trivaruexport (Bonsdorrf 1931:333f).

I omradet fanns frin senare delen av 1800-talet och framét ocksa en
rad varv. [ sin historik éver Géteborgs hamn nimner Leo Bonsdorrf
(1931:324) foljande: R.H. Lindéns primvarv, Abrahamsson & Sons
Batvarv, Broderna Arvidssons Bitvarv samt Arvidssons Soners Batvarv. I
Goteborgs stadsmuseums arkiv finns uppgifter om ytterligare ett pram-
varv vid Firjenis, vilket innehades av den tidigare omtalade Adolf Bratt.
I sammanhanget skall ocksa nimnas Eriksbergs Mekaniska Verkstads AB
som grinsade till omradet i nordost, och som under loppet av 1900-talet
delvis kom att expandera in 6ver detsamma. Foretaget grundades dr
1850 under namnet Ericsbergs metall och tackjerns-gjuteri och var vid
denna tid framférallt inriktat pé olika slags galvaniseringsarbeten. I bor-
jan av 1870-talet inleddes dven en mer renodlad varvsverksamhet med



Figur 12. Karta for laga skifte frin dr 1891. Vattenomridet intill Kvarnberget
dr dnnu inte utfyllt. Lantmiteriet, Lantmiterimyndigheternas arkiv.

Figur 13. Karta over digostyckning, daterad 1898. Vattenomridet har fyllts ur
och stranden har reglerats. Lantmiiteriet, Lantmiterimyndigheternas arkiv.
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nybyggen av fartyg. Denna verksamhetsgren ckade snabbt i omfattning
och kom snart att bli dominerande (Hedin 1995:117ff).

Av kartor och fotografier frin 1800-talets senare del och 1900-talets
forsta decennier framgér att det i anslutning till de hir beskrivna indu-
strierna och foretagen efterhand vixte fram ett omfattande system av
bryggor, kajer, dykdalber och hamnbassinger (figur 11). Detta system
kom s smaningom att omfatta stora delar av strickan mellan Ryanis
och Eriksbergs Mekaniska Verkstad. P4 1891 érs lagaskifteskarta kan
man se att omradet innanfér det nu aktuella férundersokningsomradet
dnnu inte blivit utfyllt och att Kvarnberget fortfarande gir dnda fram
till dlven. Pa en nigot senare karta, daterad 1898, har omradet fyllts ut
och stranden reglerats (figur 12 & 13).

Sdnkta fartyg

I samband med besiktningen av omridet noterades limningen efter en
pram pa grunt vatten i férundersokningsomradets sydvistra del (figur
14 & 15). Med hinsyn till fyndplatsen forefaller det troligt att fartyget
sjunkit for mindre dn 100 &r sedan, vilket skulle betyda att det i dags-
liget inte utgdr fornlimning. For sikerhets skull bor dock en dendro-
kronologisk analys utféras. Med hinvisning till Firjendsomradets langa
och varierande historia 4r det inte osannolikt att ytterligare fartygs-

limningar kan patriffas. Teoretiskt skulle det i omradet vara mojligt att
finna fartygslimningar frin savil tiden f6r Karl IX:s Goteborg, som fore
respektive efter densamma.

Figur 14. Pramlimning i forundersikningsomridets sydvéstra del. Foto Erik
Cardell, Sweco Environment AB.



Erfarenhetsmissigt vet vi att det i anslutning till dldre batbyggeri- och
varvsplatser inte sillan férekommer limningar efter fartyg som antingen
medvetet slopats eller som sjunkit i vintan pa reparation. I dldre tider var
det dessutom inte ovanligt att uttjanta fartyg avsikdigt sinktes som under-
lag for exempelvis bryggor, kajer och utfyllnader. I Géreborgs eskader
och orlogsstation (Ribbing 1948:478) finns en uppgift om en morsar-
slup, Tordin kallad, vilken ar 1855 skall ha sinkts som bryggfundament
”vid Firjenis”. I sin historik 6ver Géteborgs hamn anger Leo Bonsdorrf
(1931:335) platsen for sinkningen till "vistra bryggan” vid oljeupp-
laget mellan Ryanis och Skinnsicken, det vill siga nigra hundra meter
sydvist om forundersdkningsomridet.

En studie som utfordes infor byggandet av Gétatunneln i Goteborg
visar att flottan under perioden 1700-1875 lit slopa inte mindre 4n 36
fartyg i Goteborg med omnejd. I denna siffra 4r inte inrdknat roddbatar,
jullar och andra mindre batar, eftersom dessa pa grund av sitt ringa eko-
nomiska virde sillan redovisas i det skriftliga killmaterialet (Lindstrom
2000). I likhet med den ovan nimnda mérsarslupen kan man férmoda
att atminstone en del av fartygen slutade sina dagar bland utfyllnader
eller som underlag f6r Goteborgstraktens bryggor och kajer. Sannolike
ronte ocksa dtskilliga civila farkoster samma ode.

Granskning av sonardata

P4 uppdrag av exploatéren utférde konsultfirman HydroGIS AB i augusti
2009 en kartering med sidescan sonar inom forundersokningsomradet.
Den sonar som anvindes vid karteringen var en Starfish 450F fran Tri-
tech International, vars arbetsfrekvens ligger pa 430—470 kHz. D3 in-
samlad data av Bohuslins museum bedomdes vara av for délig kvalitet for
att kunna anvindas som underlag vid den marinarkeologiska férunder-
sokningen, gjordes en férnyad kartering i september méanad vilken gav
ett bittre resultat. Den arkeologiska granskningen omfattade all insamlad
sonardata frin bigge karteringstillfillena. Granskningen resulterade
i sammanlagt 26 kontakter av potentiellt antikvariskt intresse. 18 av
dessa dr beldgna inom eller i omedelbar anslutning till fsrunderséknings-
omridet och bor dirfér undersokas nirmare (figur 15, bilaga 1 & 2).

Slutsatser samt atgardsforslag

Resultatet av filtbesiktningen, utférda kart-, arkiv- och litteraturstudier
samt granskningen av insamlad sonardata visar att forundersoknings-
omradet har forutsittningar att rymma en mangfald av limningar
fran skilda tidsperioder. Tankbara 4r bland annat kulturlager, rester av
hamnanliggningar samt limningar efter uttjinta och avsiktligt sinkta
batar och skepp. Dessa limningar kan teoretiskt hirrora frain savil
tiden for Karl IX:s Goteborg, som fore respektive efter densamma.
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Pramlgmning
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Figur 15. Karta over forundersokningsomridet som visar de sonarkontakter som valts ut till forssatt undersokning. Pé kartan har

ocksd markerats den ungefirliga positionen for den patriffade pramlimningen. Skala 1:1 500. Godkind ur sekretessynpunket for
spridning. Lantmiterier 2010-01-13. Dnr 601-2010/108.



Materialet har darfor en stor potential nir det giller att belysa omradets
historiska utveckling fran dtminstone 1600-talet och framit. Inte minst
ar det av mycket stort vetenskapligt intresse om fynd och anliggningar
hirrérande frin Karl IX:s Goteborg kan pévisas.

Som féreliggande rapport har visat saknas det i stort sett skriftligt
killmaterial som kan limna tillférlitlig information om stadens storlek,
utseende och byggnadsbestind. De arkeologiska undersékningar som
hittills har genomférts pé land har med négra fa undantag limnat margi-
nella bidrag i detta avseende. Undersokningarna antyder dessutom att
en stor del av det forna stadsomradet kan vara utschaktat och dirmed
forstort. Det aktuella vattenomridet maste dérfor tillmétas en mycket
stor arkeologisk potential, i synnerhet som det inte forefaller att ha varit
foremal for nagra mer omfattande muddringsforetag.

Det star mot denna bakgrund klart att en andra férundersoknings-
etapp bor ha en uttalat hog ambitionsniva. Enligt Bohuslins museums
uppfattning bor det fortsatta arbetet omfatta dels dykbesiktningar av de
utpekade sonarkontakterna, dels provschakening i dlvbottnen i syfte att
pavisa forekomst av eventuella kulturlager och dversedimenterade anligg-
ningar. Det senare kriver sirskild planering och logistik dé det finns skal
att misstinka att sedimenten kan vara fororenade. Ar det arkeologiska
materialet s& omfattande som det finns anledning att formoda kan det
vara forenat med betydande svirigheter att sirskilja dldre limningar
fran mer recenta sidana. Det dr dirfér visentligt att undersoknings-
budgeten medger et tillrickligt antal dendrokronologiska analyser for
att mojliggdra detta.
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Bilagor
Bilaga 1. Sonarkontakser.

Bilaga 2. Sonarbilder.



Bilaga 1. Sonarkontakter.

Objekt | x y Beskrivning Tolkning Datum for

nr kartering

1 6403436,998 | 1267724,210 | Ovalt objekt Fartygslamning 2009-08-14

7 6403307,643 | 1267547,401 | Linjart objekt Troligen rérledning men kan vara 2009-08-14

fartygslamning

9 6403450,649 | 1267616,410 | Flera punktobjekt med | Rad med staende palar 2009-08-14
uppstick

10 6403525,811 | 1267700,435 | Objekt med uppstick Mindre batldmning? 2009-08-14

14 6403425,308 | 1267668,746 | Flera objekt med upp- | Fartygslamning? 2009-09-05
stick

15 6403379,577 | 1267655,153 | Tva parallella linjer Fartygslamning eller faror i bottnen 2009-09-05

29 6403457,061 | 1267606,590 | Linjara strukturer Fartygslamning/ar? 2009-09-05

31 6403444,113 | 1267632,969 | Ett flertal langsmala Koncentration med liggande timmer 2009-09-05
objekt

32 6403430,308 | 1267614,242 | Ett flertal langsmala Koncentration med liggande timmer 2009-09-05
objekt

37 6403436,271 | 1267607,612 | Ett flertal langsmala Koncentration med liggande timmer 2009-09-05
objekt

38 6403441,148 | 1267619,848 | Flera objekt, varav tva Staende palar och liggande timmer 2009-09-05
med uppstick

39 6403422,661 | 1267617,786 | Ett flertal objekt Koncentration med liggande timmer 2009-09-05

eller fartygslamning

40 6403449,986 | 1267660,205 | Ovalt objekt Fartygslamning? 2009-09-05

41 6403485,105 | 1267664,220 | Flertal parvisa objekt Rad med palar, samma som 42. 2009-09-05
med uppstick Positionen anger sddra andpunkten.

42 6403497,228 | 1267679,861 | Flertal parvisa objekt Rad med palar, samma som 41. 2009-09-05
med uppstick Positionen anger norra andpunkten.

44 6403496,770 | 1267687,805 | Objekt med uppstick Staende palar 2009-09-05

45 6403503,845 | 1267694,189 | Objekt med uppstick Stadende palar 2009-09-05

51 6403451,408 | 1267700,135 | Tva parallella linjer Fartygsldamning eller faror i bottnen 2009-09-05
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