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Figur 1. Utsnitt ur GSD-Fastighets kartan, blad 6B 9b, 7B Ob, med platsen fér undersékningen markerad. Kartor ur allmént
kartmaterial © Lantmditeriverket 801 82 Gévle. Dnr L1999/3. Godkdnd ur sekretessynpunkt for spridning. Lantmdteriverket
2006-11-28. Dnr 601-2006/2044. Inklipp; utsnitt Réda kartan 1:400 000 med undersékningsomrddet symboliskt markerat.



Sammanfattning

Med anledning av ett fynd av ett aldre stockankare vid Vasskérsgrund i Gote-
borgs skargard genomférde Bohusléns museum och Studio Véstsvensk Kon-
servering en arkeologisk och konserveringsteknisk dokumentation under vin-
tern 2003. Ankaret var tillverkat av smidesjérn och ldggen métte 265 cm.
Avstandet mellan flyna var 150 cm. Tréstocken var helt nedbruten. Runt r6-
ringen och kronan fanns bevarat tagvirke, sannolikt tillverkat av jute. Tagvirket
runt kronan tolkades som ett s& kallat bojrep, vilket har markerat ankarets
position pa ytan med en boj.

Ingen bruks- eller smedjestémpel kunde upptickas pa ankaret. Daremot
fanns en mindre halighet i kronan som var igenfylld med bly, troligen som ett
korrosionsskydd. | Gvrigt var ankaret i sin helhet véldigt nedbrutet. Originalytan
var till stérre delen bortkorroderad.

Rapporten diskuterar dven om fyndet ar ett 16sfynd, det vill saga ett forlorat
ankare, eller om det &r en del av ett forlist fartyg. Aven om det finns ett antal
forlisningsuppgifter inom néromradet s& finns det inga kénda fartygslémningar,
varfor ankaret ur ett antikvariskt perspektiv tillsvidare bedéms som ett 16sfynd. |
rapporten gors dven en ansats till att datera ankaret, vilket inte &r det enklaste.
Pa grund av otillrackligt kunskapsunderlag om historiska ankartypologier, om
sddana ens existerar, f&r man noja sig med att foresld att ankaret fran Vas-
skarsgrund troligen har tillverkats ndgon gang under 1700-talet. Detta utesluter
dock inte att det dven kan ha brukats under en senare period.

Ankaret kasserades efter genomférd dokumentation.

Bakgrund

Under hosten/vintern 2003 genomférdes muddringar av bade Bottd- och
Torshamnsleden i Goteborgs skdrgdrd p& uppdrag av Sjofartsverket. Mudd-
ringarna var ett moment av flera som syftade till att forbéttra farlederna for
yrkessjofarten till Goteborgs hamnar. Ett omrade som var sarskilt angeldget att
forbéttra var vid Vasskarsgrund, mellan Vasskéren och Botto (figur 1). Det var i
samband med muddringar hér som man den 6 november pétréffade ett
stockankare, vilket sedermera overldmnades for dokumentation till Bohusléans
museum och Studio Véastsvensk Konservering.

Ur antikvariskt hdnseende var det angeldget att férséka besvara om ankaret
hérde samman med négon eventuell tidigare okand fartygslamning, eller om
det rorde sig om ett enstaka fynd/l6sfynd. Omrddet dér fyndet gjordes hade
dock tidigare varit foremal for arkeologisk utredning, innefattande bland annat
geofysisk kartering, utan att ndgon ldmning framkommit (Bergstrand 2000).
Lansstyrelsen gjorde darfér bedomningen att fyndet var att betrakta som ett
l6sfynd.

Lansstyrelsen gav Bohusldns museum i uppdrag att dokumentera ankaret
och gora en beddémning av dess bevarandestatus och eventuella bevarande-
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vérde. Dokumentationen bestar dels av tekniska illustrationer, utférda av An-
ders Gutehall (bilagor 1-4), och dels en rapport frén Studio Véstsvensk Kon-
servering som dterger analysresultat och materialdokumentation. Den senare
rapporten &r bifogad i sin helhet som appendix.

Landskapsbild

Natur- och kulturlandskap

Vasskarsgrund ligger inom vattenomradet Hakefjorden som é&r ett tungt trafike-
rat omrade mellan Hisingen i norr och Brannd/Galterd i soder. For inkom-
mande trafik utgor grundomrddet en tudelare for vad som idag &r Torshamns-
leden i norr och Bottéleden i soder. | samband med den arkeologiska utred-
ningen ar 2000 infor farledsutvidgningarna, genomfordes geofysisk kartering
av bland annat aktuellt omrédde (Bergstrand 2000). En av indikationerna lag
vid Vasskarsgrund (S19) men denna visade sig senare besté av recent jarn-
skrot. Oster om denna lokal fanns ytterligare en indikation, vid Hulkebadan
(S15), som dock aldrig besiktigades pa grund av en forutbestdémd priorite-
ringsordning.

Det séger sig sjélvt att ett till storsta delen nedgrévt ankare séllan framgér
péd en side scan sonarbild, medan sannolikheten &r storre att identifiera en
fartygslamning. Man kan alltsd vara forhéllandevis séker pa att ndgon eventuell
lamning inte har legat/ligger i direkt anslutning till ankarets fyndplats. Om sa
vore skulle detta ha rapporterats i samband med muddringen. Frégan &r da
vidare om ankaret &r en del av ett forlist fartyg som draggat, eller om det helt
odramatiskt ror sig om ett forlorat ankare. Grénsen for farledsomradet och
dédrmed muddringsomradet |6per rakt igenom det aktuella grundomradet. En
rent hypotetisk fartygsléamning skulle d& mest sannolikt finnas léngre &t nord
vid Vasskdren med tanke pa den forharskande sydvéstvinden. Slutligen skall
ndmnas att angivelsen om fyndplatsen “Vasskérsgrund” &r generell och inga
uppgifter foreligger om en mer exakt positionsangivelse.

Resultat

Resultat i korthet frdn SVK:s undersokning

Ankaret som patraffades vid Vasskarsgrund métte cirka 265 cm fran roring till
krona och var tillverkat av smidesjam (figur 2). Avstdndet mellan flyna var 150
cm, men da var de yttre delarna av flyna, pyntet, ndgot missformade. Godsets
tjocklek var i ldggen 10 cm. Armarna har fasts till laggen genom véllningt.

1 valining och hetsning &r tv& av de manga bendmningar som anvénds fér det
sannolikt dldsta sammanfogningssattet; tva eller flera jam vérms upp till stark vitvdrme och kan
sedan genom slag sammanfogas.



Stocken fanns inte bevarad, utan endast féstena fér densamma; de sé kallade
notterna, eller knaster, som satt parallellt pa ldggen i relation till armarna.

Ankaret var i sin helhet véldigt nedbrutet. Originalytan var till stérre delen
bortkorroderad, med visst undantag for kronan och vid réringen. Delar av ro-
ringen var lindad med tjérat tagvirke. Kronan var téckt av korrosion bland vilken
man kunde skymta tagvirke. Léggen var bockad, ndgot som kan ha varit en
gammal skada eller tillkommit i samband med muddringen.

Analyserna visar att det bevarade tagvirket pa roringen och runt kronan
sannolikt var tillverkat av jute?. Repet var treslaget med en diameter p& 24
mm. Ovriga textilrester pa roringen bestod av vévd tuskaft av entradigt garn
(sannolikt sdckvav). Repet runt kronan tolkades som ett s& kallat bojrep, vilket
har markerat ankarets position pa ytan med en boj (figur 3). Enligt vad som
har varit mojligt att urskilja har detta rep legat runt ldggen och armarna i vad
som ser ut som ett dubbelt halvslag.

Man hade initialt forhoppningar om att en eventuell bruks- eller smedje-
stampel kunde finnas bevarad pé& kronan. En stémpel skulle kunna ge infor-
mation om ankarets alder och produktionsort, och méjligen &dven fartygets
identitet. Dessvérre fanns det ingen stémpel, och hade aldrig funnits. Man
gjorde dock en lite udda upptackt i det att en mindre hélighet i centrum av
kronan var fylld med bly. Majligen skall denna haélighet tolkas som en bieffekt i
samband med vallningen, det vill séga hopséttningen av lagg och armar. Bly-
fyllningen skall d&@ mojligen ses som ett korrosionsskydd.

Om problemen med herrelésa ankare

Studier av losfunna stockankare av 1600- & 1700-talstyp &r problematiska av i
huvudsak tvd anledningar: (1) Hor ankaret samman med en fartygslémning
eller ar det de facto ett ensamt fynd? och (2) hur daterar man ett stockanka-
re? Den forsta frdgan blir séllan besvarad eftersom I6sfunna ankare séllan &r
prioriterade i ett antikvariskt handldggningsperspektiv. Flertalet av de |6sfunna
objekten é&r troligen tappade/forlorade sddana men det finns likvél exempel pa
objekt som har kunnat kopplas samman till en narliggande fartygslémning. Ett
exempel dr ldmningen efter det danska fartyget Havmanden, forlist 1683 i
Ockerd skargérd i Bohusldn, dér ankaret ligger i "arbetsposition” endast ett
hundratal meter frén ldmningen (figur 4, von Arbin & Bergstrand 2003).

En liknande situation finns dokumenterad for fartyget Védnskapen som for-
liste 1706 vid Ekeskér, 6ster om Vinga i Goteborgs skérgéard. Med Vénskapen
har man sannolikt kunnat konstatera ett samband mellan ett, troligen,
draggande stockankare och den aktuella fartygslamningen. Frdn samma kust-
avsnitt, Géteborg — Ocker, finns ytterligare fynd av stockankare in situ men
dér man inte har kunnat sammankoppla dem med nédgon kénd, och typolo-

2 Jute &r en textilfiber som fas fran jutevaxtens stjalkar. Fibern &r grov och strév och anvédnds mest
till framstélining av séckvav.
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giskt passande, fartygslémning. Positionerna for dessa ankare &r av séddan art

att flertalet sannolikt harror fran forlista fartyg.
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Figur 4. In situ skiss av fartyget Havmandens ankare. Mdttenhet: millimeter.

Illustration: Joakim Severinson, MASG.
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Figur 5. Ritning &ver fartyget Vdnskapens férmodade ankare. Mdttenhet: centimeter.

Illustration: Joakim Severinson, MASG.



Arkeologen Trine Wahl har gjort studier av ankarfynd i danska vatten och
kommer fram till tre typiska fyndmiljoer: etablerade redder, frekvent anvénda
farleder och forlisningstéta kuster. Exempel pé viktiga redder i danska vatten &r
Albaek bukt som har fungerat som en lank for trafiken mellan Nordsjon och
Ostersjon. Ankarfynd fran farleder finns bland annat i Stora Bélt, dér flertalet
har kunnat hérledas till engelska flottans aktioner under tidigt 1800-tal. Slutli-
gen vittnar méanga fynd frén Jyllands véstkust om den stora méngden forlis-
ningar langs denna 6kénda kustremsa (Wahl 2000a, www.oldanchors.com).

Hur passar dé& Vasskarsgrund in gentemot foreslagna typmiljoer? Det finns
inga arkivaliska uppgifter som pekar ut omraddet som redd eller uppsamlings-
plats. Déremot &r Bottéleden troligen den mest anvénda farleden in mot Go-
teborg och Gota élv, dd som nu. Att ankra upp vid Vasskarsgrund kan &ndé
inte ses som sarkskilt opportunt eller sjomannaméssigt; farleden &r forhallan-
devis trdng vid denna passage, och omradet ar exponerat for sydvéstliga vin-
dar, vilket &r det brukliga for denna del av kusten. Det finns dd tva troliga sce-
narier: antingen &r ankaret ett resultat av en illa vald ankring, dar ankaret gick
forlorat, eller s& &r det en lamning efter en forlisning dér det draggande farty-
get i hard sydvéstlig vind har gétt upp pa Vasskarsgrund/Vasskar.

Den andra sidan av problemet &r hur man daterar ett stockankare. Finns
det ndgon anvéndbar typologi? | denna frdga kan man aterigen referera fill
Trine Wahls ankarstudier dér hon dels slér fast att det traditionella stockankaret
till sina bestdndsdelar och huvudsakliga utformning har sett likadant ut frén
senmedeltid och fram till forsta hélften av 1800-talet. Hon hévdar dock samti-
digt att det har forekommit en utveckling, dér den generella tendensen har
varit att ankaret har gétt fran att ha varit langt och klent till att bli kort och
kompakt. Aven stocken har skiftat form, frdn att ha varit ett mindre trastycke
med temporér ldsning till laggen, till att besta av en konstruktion av tvé kraftiga
tréstycken fast monterade pa ldggen. Forutséttningarmna for denna utveckling
sags ha varit en allt battre smideskunskap men kanske framfor allt den vatten-
kraftsdrivna stdngjarnshammaren som mojliggjorde bearbetning av storre
amnen &n tidigare (Wahl 2000b).

Vid en 6versiktlig genomgang av litteratur som behandlar stockankarets ut-
veckling under aktuell tidsperiod blir man snart varse att det inte finns nagra
sdkra typologier. Daremot &r det tydligt att utvecklingen har haft militéra driv-
krafter i det att de allt storre orlogsfartygen har krévt dndamaélsenliga ankare
vars utformning efterhand blivit alltmer standardiserade. Nagra utvecklingssteg
fran brittisk horisont kan némnas: det engelska 6rlogsskeppet Sovereign of the
Seas var 1637 utrustat med sammanlagt tolv ankare som végde cirka 2 ton
stycket (4 000 pounds). Utvecklingen gick sedan mot stérre och férre ankare.
Runt &r 1700 var ankare vanligen utformade med lang lagg, raka armar med
cirka 50 graders vinkel mot ldggen, stor réring och med en tréstock som var
atminstone lika lang som ldggen. P& 1780-talet borjar man experimentera
med jamnstock, och runt sekelskiftet forbattras kvalitén generellt vad géller

Ankardokumentation
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véllningens hdllfasthet. Samtidigt leder utvecklingen mot en kortare légg och
mer svangda armar. Fortsattningsvis under 1800-talet kommer en mangd nya
innovationer vilka allteftersom konkurrerar ut det gamla tréstockankaret
(www.baldt.com). Problemet med den gamla typen av stockankare, pé eng-
elska Old Admiralty anchor, var dess déliga héllfasthet mellan arm och lagg,
som forklarades dels av dalig véllning och dels av undermaligt jam. Inte minst
den engelska flottan blev varse dessa problem dé& de under tre &rs tid frén ar
1809 réknat fick skicka 6ver 300 ankare pé reparation pa grund av armbrott
(Curryer 1999).

Historieskrivningen ovan ér till stora delar brittisk och bertr framst brittisk
produktion. Skandinaviens sjofartsnationer hade &ven de inhemsk produktion
av ankare, inte minst till deras expanderande flottor under perioden 1600-
1800-tal. Samtidigt kan troligtvis borjan av 1800-talet ses som en hitre tids-
grans for tréstockankarets era genom tillgangen till béttre alternativ, &tminstone
for de storre fartygen. Man far &ven forestélla sig att &ldre ankare har funnits i
bruk under ldng tid, och kanske manga ganger i sekundédra funktioner som
reservankare eller rena fortdjningsankare etcetera. Typen kan sdledes vara av
en viss dlder men bruket kan ha fortgatt under en lang period.

Ankare frén fartygslamningar med ként forlisningsdatum i Skandinaviska
vatten & manga, och &nnu fler ar de uppfiskade stockankare som i ménga fall
ar uppstéllda pé stadens torg (figur 6). Som sa manga génger finns det dock
ingen tematisk sammanstéllning Gver grundldggande dokumentation av just
ankare fastén materialet finns néra tillhands. En motsvarande studie skulle
kunna vara borjan pé en typologisk sammanstélining med absoluta dateringar
pa, om inte respektive ankares tillverkningsér, s& atminstone tiden da det bru-
kades. Med tiden lar det nog bli verklighet.

Slutsatser samt atgardsforslag

Ankaret fran Vasskarsgrund kan pé grova typologiska grunder dateras till 1700-
talet, men kan utifran ett brukarperspektiv dven tillhora forsta hélften av 1800-
talet. Antagandet &r en ansats till en datering vilken forhoppningsvis kan pro-
blematiseras vidare. Enligt en bedoémning av Olof Pipping, Marotec, bor anka-
ret, utifrdn armarnas krokning, vara tillverkat senast runt ar 1750 (appendix, sid
2). Uppgiften kan stdllas mot pastdendet att den jutevév som tégvirket &r till-
verkat av &r en orientalisk produkt som forst under 1800-talet importeras i
storre mangder (appendix, sid 4). Fyndet har i det ndarmaste stéllt fler fragor an
vad det har besvarat.

Huruvida ankaret &r ett 16sfynd eller del av fornldmning &r ur ett antikvariskt
perspektiv 6verspelat, och har i vilket fall inte kunnat besvaras i foreliggande
rapport. Framtida arkeologiska karteringar i omgivande vattenomrdde kanske
nagon gang kommer till en annan slutsats.



Eftersom ankarets (I6sfyndets) upphittare efter genomford dokumentation
inte ville ta tillvara sitt fynd ombestrjde Bohusldns museum att det kassera-
des. Innan beslut om kassering togs diskuterades eventuella majligheter till en
konservering. Utifrdn bevarandemassiga och ekonomiska faktorer gjordes dock
bedomningen att en konservering var ogorlig.

Figur 6. Ett stockankare som dr uppstdllt som utsmyckning vid

Havets hus i Lysekil. Armarnas utformning och vinkel mot ldggen dr
av klart dlderdomligt snitt. Trdstocken dr troligen ef ursprunglig.
Ingen information finns att tillga for betraktaren, vilket tyvdrr dr
alltfor vanligt for denna typ av uppstéllda ankare. Den séta flickan
som sitter pd kronan heter Lovis och var vid tiden for fotografering-
en tvd och ett halvt &r gammal. Foto: Thomas Bergstrand.
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Figurforteckning

Figur 1: Utsnitt ur GSD-Fastighets kartan, bladé6B 9b, 7B Ob, med platsen fér undersékningen
markerad. Skala 1:20 000. Kartor ur allmént kartmaterial, © Lantmcditeriverket 801 82 Géivle.
Dnr L1999/3. Godkdnd ur sekretessynpunkt for spridning. Lantmdteriverket 2006-11-28. Dnr
601-2006/2044. Inklipp, utsnitt Réda kartan 1:400 000 med undersékningsomrdadet symboliskt

markerat.
Figur 2. Ordférklaring fér ankarets olika delar.

Figur 3. Principskiss av kranbalk och ankarboj frdn slutet av 1700-talet. lllustration: Réding 1794-
1798.

Figur 4. In situ-skiss av fartyget Havmandens ankare. Mdttenhet: millimeter. lllustration: Joakim
Severinson, MASG.

Figur 5. Ritning 6ver fartyget Vénskapens férmodade ankare. Mdttenhet: centimeter. lllustration:

Joakim Severinson, MASG.

Figur 6. Ett stockankare som dr uppstdllt som utsmyckning vid Havets hus i Lysekil. Foto: Thomas
Bergstrand.

Bilagor

Bilaga 1. Planritning dver ankaret frdn Vasskdrsgrund. Ritning: Anders Gutehall, Bohusldns

museum.

Bilaga 2. Detaljritningar pd krona med tdgvirke. Ankaret frdn Vasskdrsgrund. Ritning: Anders

Gutehall, Bohusldns museum.

Bilaga 3. Detalfritningar pd nétter/knaster pd ldggen. Ankaret frdn Vasskdrsgrund. Ritning:
Anders Gutehall, Bohusléns museum.

Bilaga 4. Detalfritningar pa flyn. Ankaret frén Vasskdrsgrund. Ritning: Anders Gutehall, Bohus-

léns museum.
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RAPPORT Dnr. NOK 00380-2004

Ankare fran Botto, Goteborgs skargard

Introduktion

Ett ankare patraffades den 6 november 2003 utanfor Botto i Goteborgs sodra skargard i samband med
muddringar av ny farled utférd av Sjofartsverket. Ankaret transporterades till varvet vid Terra Nova
dar det togs emot av personal vid Stiftelsen Ostindiefararen Gétheborg, SOIC.

Uppdrag
SVKSs uppdrag har varit att svara for forvaring och transporter av ankaret, samt att analysera och

dokumentera materialinnehall och tillverkningsteknik i tagvirke och ankare. Arbetet har gjorts i tre
omgangar beroende av att det successivt behdvts fordjupas:

1) 2003-11-21
Konditionsbedémning och atgardsforslag. Transporter och forvaring i samband med dokumentation.

2) 2004-09-28
Fortsatt och fordjupad analys och dokumentation av rester av tagvirke samt borttagande av detta i
syfte att faststdlla om det finns ndgon smedje- eller bruksstampel eller ¢;.

Tagvirket:

Borttagning av tagvirkeskrustan i sa fa hela delar som majligt. Analys av krustan; rontgen, analys av
tillverkning, dimensioner och material, dokumentation av tagvirket. Arbetet innebér borttagande av
krustan i sa fa hela delar som majligt for att underlatta dokumentationen av den. Delarna skall sedan
rontgas och prepareras under mikroskop i laboratorium.

Stampel:

En stampel kan finnas bevarad da den borde sitta under de tagvirkesrester som sitter kvar kring kronan
och darmed har skyddat och bevarat denna yta. Denna stampel kan visa pa ankarets ursprung och
mojligen harledas till det fartyg det kommit ifran. Arbetet innebar frampreparering av krustan efter
borttagande av tagvirket i syfte att utréna om det finns en stampel, och i sa fall hur den ser ut.

3) 2004-12-15
Fortsatt frampreparering och dokumentation av ankaret och framfér allt av kronan, den del dar
armarna och laggen gar samman, med syfte att finna en smedje- eller bruksstampel.
e mekanisk frampreparering av ytan med hjélp av skalpell och roterande borstar, ytterligare
analys av kronan och av den blyplatt som patréffats
e isamrad med Lansstyrelsen eventuellt avlagsna den blyplatt son patraffats for att undersoka
om stdmpeln finns dar under
o litteratursudier; tidigare dokumentation av ankaren och stdmplar
e dokumentation av arbetet i form av foto och text
e atgardsforslag for fortsatt arbete; rekommendationer for konservering eller aterdeponering

Ankare fran Botto
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Beskrivning av ankaret

Tillverkning

Ankaret ar smitt. Armarna och laggen &r fasta till varandra genom vallning. Formen pa den nedre
delen av ankaret, kronan, dar armarna &r fastade till laggen, och armarnas ringa krokning, tyder pa att
ankaret ar tillverkat senast kring ca 1750*. Senare ankaren har annan form med mer krokta armar. Den
slanka formen tyder ocksa pa en sadan datering. Huvudet &r relativt valbehallet och med valbevarade
knaster for en trastock.

I de fall det finns en smedjestampel ar den placerad pa ena sidan av kronan, den del av ankaret dar
armarna faster vid laggen. DA detta omrade har en kraftig krusta med tagvirke och tjara blandat med
korrosion, kan orginalytan fortfarande vara mycket valbevarad och saledes stampeln finnas kvar.
Denna stampel kan visa pa ankarets ursprung och mojligen hérledas till det fartyg det kommit ifran.

Rester av tagvirke pa krona och réring

Oftast finns inte rester av organiskt material kvar pa arkeologiska fynd, och fynd av tagvirke och textil
ar mycket ovanliga. Kombinationen av tjara, och kraftig korrosionsbildning samt deponering i en sa
nar som syrefri miljo under bottenytan medfor att detta organiska material har kunnat bevaras.

Kladning pa réringen

For att minska slitage pa ankarkabeln kladdes roringen och tjarades. Den lindades med smaérting
(sackvav) och sjomansgarn samt lina som evt. fastes med bandslar. Allt tjarades for att tagvirket inte
skulle brytas ner. (Bilaga 1. F.32, Rajalin 1730)

Pa ankaret fran Botto finns rester av denna kladning kvar pa ca halva ringen, nagot som ar mycket
sallsynt och vart att bevara. De rester som finns kvar ar sannolikt rester av smaringen. Inget tagvirke
finns kvar pa réringen. En preliminar analys av kladningen visar pa att den ar tillverkad av jute. Garnet
ar entradigt och tillverkningstekniken &r vavd tuskaft.

Bojlina

Bojlinan anvéndes till att dels markera
platsen for ankaret, nar det 1ag i vattnet, och
dels att kunna dra upp det bakl&dnges, om det
fastnat. Detta finns beskrivet i kallor fran
1600- talet och framat, men fynd av dessa
slag ar mycket sallsynta®. (Bilaga 1. Fig. 30
Rajalin 1730)

Kring kronan, den del av ankaret dar
armarna ar fastade till l&ggen, finns idag
rester av en bojlina. Den ser ut att ha varit
lagd kring kronan pa samma satt som finns
beskrivet i litteraturen fran tiden. Resterna
ar dock hopkorroderade med en kraftig
korrosionskrusta, vilket forsvarar doku-
mentationen av detta rep. (Fig. 1)

Se dven detaljer bil. 2k-m.

Fig. 1. Kring kronan &r lindat ett bojrep

! Muntlig kalla Olof Pipping, Marotec, 2004-07-02
2 Roding 1794-1798

Ankare fran Botto
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Metod — sammanstéallning
For detaljerad beskrivning hénvisas till den évriga texten.

e Visuell besiktning av allmantillstand, yta och nedbrytningsgrad.

e Rengodring med hjalp av kranvatten, borstar och penslar.

e Avldgsnande av korrosion, konkressioner, havstulpaner etc. med hjalp av mejslar, spatlar och
roterande borstar i tandlakarmunstycke (bilder bilaga 2h-i)

e Spottest for analys av bly
Fiberanalys av textil- och tagvirkesrester i ljusmikroskop

e Avlagsnande av Kkorrosionsrester i tagvirkesrester med hjalp av komplexbildare
triammoniumcitrat

e Forvaring i 1% l6sning av korrosionsinhibitorn Hostacore. Sedan slutlig undersékning juni
2005 forvaras ankaret i kranvatten.

Resultat

Konditionsbedémning

Stock, lagg och flyn ar kraftigt korroderade, godset &r
nedbrutet. Flyna &r mycket tunna i sina dndar och kan
skadas, bockas eller brytas av vid felaktig hantering eller
forvaring. Pa delar av ytan vaxer havstulpaner.

Rdéringen och kronan &r daremot mer vélbevarade. Delar
av roringen ar lindad med tagvirke och tjarat. Runt
kronan sitter en stor korrosions-/konkresionskrusta som
vid forsta anblick skulle kunna innehalla aven rester av
tagvirke.

Laggen, armarna och flyna ar kraftigt nedbrutna och
korroderade (fig.2). Ny, aktiv korrosion finns 6ver i stort
sett hela ytan. Stocken, som har varit tillverkad av tr, &r
borteroderad. Knaster (kantiga utskjutingar) for att fasta
stocken vid finns kvar. (Bilaga 2a och 2h)

Fig. 2. Fly, kraftigt nedbrutet.

Ankaret ar smitt, och jarnkdrnan &r pa grund av
nedbrytning "tradig” i sin struktur (fig.3). Orginalytan &r
i det mesta bortkorroderad, men den finns kvar i de
omraden som &r skyddade av tagvirke och tjara; kring
kronan och pa delar av réringen. Den tjarade kladningen
har hér tjanat som korrosionsskydd och bevarat ytan.
Tradigheten tillater vatten, fororeningar och salter att
tranga ner i materialet och paverkar saledes korrosions-
bildningen och nedbrytningen.

Léaggen ar bockad en bit upp vilket tyder pa att ankaret
har varit utsatt for stora krafter, kanske har det fastnat i
botten och blivit skadat da det drogs upp. Se bilaga 2a.

Fig. 3. Jarnet ar tradigt™ i sin struktur: Detalj.

Tagvirke och textil

De rester av tagvirke som patraffats pa ankaret ar kraftigt kontaminerat av jarnkorrosion och salter
vilket har forsvarat analyserna. Proverna fran bojrepet har urlakats i avjoniserat vatten samt behandlats

Ankare fran Botto
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med komplexbildare for att bli av med sa mycket av jarnet som mojligt. Dock fanns rester av
fororeningar kvar i de nastan helt metalliserade textilierna. Delarna har inte rontgats da det bedomdes
att de var for genomkorroderade for att kunna urskilja olikheter mellan korrosion och tagvirke.

Tagvirkeskrustan har avlagsnats i sa stora delar som majligt. Krustan och tagvirket var dock sa sprott
av korrosionen att storre hela bitar var svart att astadkomma. De delar som har tagits bort har dock
kunnat pavisa tillverkningsteknik, fibermaterial samt anvandning av bojrep.

Fibermaterial

Materialanalyserna visar att tagvirket sannolikt ar tillverkat av jute, bade pa réringen och i bojrepet.
Detta kan tyda p& att ankaret antingen &r av orientaliskt ursprung, eller nigot senare datering, ca 1800°.

Tillverkningsteknik

Prov fran textilrester pa réringen (sannolikt sackvav) bestdr av vavd tuskaft av entradigt garn. Det
tagvirke som ligger runt kronan &r treslaget rep med diametern 24 mm. Kardelerna bestar av vardera
atta garn om ca 2 mm.

Anvandning av bojrepet

De rester av bojrep som finns runt kronan ar lagda runt laggen och armarna, troligen i ett dubbelt
halvslag enl. skiss i bilaga 1 figur 30. | vart fall & dock tagvirket lindat fler varv runt vardera arm och
mojligen dven i kryss runt kronan.

Ingen stampel

Komplikationer tillstétte med framprepareringen av omradet dér en bruks- eller smedjestampel kunde
forvantas. Omradet var tackt av en hart sasmmanpackad leryta, och under denna korrosionsprodukter.
Framprepareringen har skett med mejsel, spatel, och i de nedersta lagren med skalpell och roterande
mjuka trissor. Framprepareringen av kronan genom att avlagsna de restrerande korrosionsprodukerna
samt den blypl&tt som satt mitt i kronan var relativt tidsédande. Ytan var valbevarad men i kanterna
vid brottytor l&tt att skada varfor viss forsiktighet var nédvandig.

Under korrosionsprodukterna framkom ett runt omrade av metalliskt bly, ca 6 cm i diameter, och ca 5
mm tjockt. Blyet & mjukt och risken att skada det stort, varfor stor forsiktighet i framprepareringen
kravs. Vad denna blyplétt ar, och vilken funktion den har, ar osdkert. Mdjligen &r dven delar av
armarna och laggen tackta av bly; omradena forefaller mer vélbevarade dn ankaret i ovrigt. Ar
funktionen att skona tagvirket? Finns stampeln under blyet?

Blyplatten avldgsnades med hjélp av huggmejslar
och finare spatlar. Blyet fortsétter i ett (borrat?)
hal exakt mitt i kronan och har saledes inte varit
ett sigill eller skydd utan snarare som nagon typ av
fyllning, kanske som Kkorrosionsskydd for
ihaligheter i samband med vallningen? Halet ar
inte genomgaende Fig. 4 (Forstoring bilaga 2j)

Kontakter har tagits med Statens Maritima
Museer, Géteborgs Sjofartsmuseum och Stiftelsen
Ostindiefararen Gotheborg 111 i syfte att samla in
dokumentation om samtida ankaren och dess
eventuella stamplar eller marken. De personer som
har tillfragats har inte tidigare hort talas om denna

typ av bly i ankaren, och den litteratur som gatt att t Flg 4 Blyplatten avlagsnad, kvar en karna i ett centralt hal.
Halet ar inte aenomadende.

® Muntlig kalla Olof Pipping, Marotec 2005-08-30

Ankare fran Botto
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Ingen stampel har patraffats. Om den funnits hade den varit mycket tydlig i den valbevarade ytan, men
inget talar for att har funnits en stdmpel. Aven baksidan av ankarets krona har noggrant preparerats.
Inga spar av bly eller stampel.

De olika delarna som &r avlagsnade fran ankaret; krustan och blyplatten, har sparats och forvaras pa
SVK i vantan pa beslut om framtida forvaring eller destruktion.

Hantering och forvaring

Faltbesok

Dagen efter ankarets upphittande fick Studio Vastsvensk Konservering, SVK, rapport fran SOIC om
att ankaret tagits omhand. Konservator fran SVK aker omgaende till Terra Nova. Vid ankomsten
hangde ankaret i roringen i ett sling i gaffeln till en truck. Tva man hackade med knivar pa krustor och
korrosionsklumpar medan en man spolade ankaret med vatten for att fa bort smutsen fran ankaret.
Med denna behandling finns stor risk att viktig information kunde ha gatt till spillo. Mannen slutade
efter uppmaning fran konservatorn att hacka pa ankaret.

Konservatorn anmodade personalen pa Terra Nova att forvara ankaret vattendrankt och med skydd for
de utstickande flyna. Personalen meddelade att man ordnat en bassang for andamalet. Ankaret skulle
forvaras dar till dess man far klartecken fran Lansstyrelsen att flytta ankaret till konservatorsateljén.

Transport och forvaring

Ankaret har pd Terra Nova forvarades sedemera i en mycket smutsig och rostig container som
dessutom lackte med pafoljd att ankaret torkat ut vid ett par tillfallen innan man sorjt for kontinuerlig
pafyllning av vatten. Ankaret lag direkt pa containerbotten, utan skydd for de nedbrutna och kénsliga
delarna av ankaret. Detta kan ha orsakat de skador pa flyna som man tydligt ser i de tunna kanterna.
(bilaga 2d-e) Ankaret forvarades har i ca fyra veckor i vantan pa beslut om dokumentation och flytt
till konservering.

Ankaret transporterades till Studio Véastsvensk Konservering 2003 12 08. Till hjélp anlitades TSV
Transport, som har stor erfarenhet av flytt och transport av kulturhistoriska féremal. Transporten
overvakas av konservator. Sling lades om tva lyftpunkter for att minska belastningen. Ankaret
placerades en badd av mjuk cellplast pa pallar for att skydda ankarets yta, och forhindra skador pa de
nedstickande flyna. Ankaret packades in for att behalla fukten under transporten till SVK.

Pa Studio Vastsvensk Konservering forvaras nu ankaret fortsattningsvis pa cellplast pa pallar sa att
flyna ligger fritt. En bassang har byggts av kraftig presenningsduk. Ankaret ligger i en 1% l6sning av
korrosionsinhibitorn Hostacore for att minska risken for ny korrosionsbildning.

Fig. 5. Forvaring pa Terra Nova Fig. 6. Forvaring pa SVK

Ankare fran Botto
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Atgardsforslag

Konservering

Ankaret ar mycket nedbrutet och korroderat. Sannolikt finns det dven stora mangder salter i godset.
Saltet drar till sig fukt och paskyndar saledes korrosioshildning. Havsfunnet och darmed salthaltigt
material ar darfor nagra av de mest komplicerade inom arkeologisk konservering.

Om ankaret skall bevaras och stdllas ut krdvs for att resultatet skall bli bra en omfattande
urlakningsprocess med kontinuerlig matning av saltinnehall. Denna foljs av ytskyddsbehandling i form
av korrosionsinhibitor samt Overliggande skyddsmalning. Att bara skyddsmala ankaret &r utan
urlakning &r sannolikt 16nlost da man stanger in korrosionsprodukter och salter under fargen och
saledes far en fortsatt korrosionsbildning. Ankaret kraver efter behandling dven en torr miljo for att
korrosionsskyddet skall vara fullgott. Relativ luftfuktighet skall ligga under 30% och helst under 20% .

Kostnaderna for konserveringsatgarderna ar i storleksordningen 300.000 kronor, tillkommer kostnader
for transporter samt framtida forvaring och underhall.

Bilagor
1. Skisser pa ankaren och olika typer av fastning av ankartross och bojrep samt
exempel pa bojrepets funktion [EJ BILAGD, SE OVRIGA BILAGOR]
2. Bildbilaga med stora utskrifter av ankaret och detaljer fére och under preparering

a. Ankaret i full langd under preparering. Notera tagvirkeskrustan i kronan och den mer
valbevarade ytan under denna.

b. Detalj Roring. Stor pavéxt av havstulpaner.

c. Krona med tagvirkeskrusta. Bojrepets "lindning” runt kronan kan antydas.

d. Fly. Kraftigt nedbrutet. De tunna kanterna ar kénsliga for hantering, stétar och slag.

e. Fly fran sidan.

f. Detalj réring och genomfdring i huvudet.

g. Kronan innan preparering; en hart sittande krusta samt hart packad lera tackte hela
omradet.

h. Preparering av metallytan med hjélp av tandldkarverktyg med roterande trissor.

i. Preparering av metallytan i kronan med hjélp av borstar, mejslar och hammare.

j. Den fardigpreparerade ytan i kronan efter att "blyplatten” tagits bort. Ytan under
krustan ar forhallandevis vélbevarad. Ingen stampel.

k. Detalj tagvirkeskrustan. Metalliserat tagvirke ligger runt ena armen.

I. Detalj tagvirkeskrustan.

m. Detalj tagvirkeskrustan. Bojrepet har varit lindat” flera varv kring kronan.

Ankare fran Botto
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