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Figur 1: Utsnitt ur GSD-Fastighets kartan, blad 7A 5j, 7B 5a med platsen for undersékningen markerad. Inklipp; utsnitt Réda kartan 1:400 000
med utredningsomrddet symboliskt markerat. Godkind ur sekretessynpunkt for spridning. Lantmiteriverket 2006-03-31. Dnr 601-2006/696.



SAMMANFATTNING

Pa uppdrag av Gatukontoret, Kungsélvs kommun genomforde Bohusléns
museum under hosten 1997 en undervattensarkeologisk utredning av de-
lar av Marstrands hamn. Utredningen genomfordes enligt lansstyrelsens
beslut 1997-08-29 med anledning av planerade stabiliseringsatgarder for
kajen pa Marstrandson samt forlaggning av sammanlagt fyra sjokablar

mellan Marstrandson och Koon.

Utredningen syftade till att faststdlla eventuell forekomst av tidigare
okdnda fornlamningar. Arbetet genomfordes genom inventering av utred-
ningsomradena med dykande arkeologer. Patraffade lamningar méttes in
efter basta formaga.

Sammanlagt patraffades atta anldaggningar varav tre utgors av fartygs-
lamningar. De fem Ovriga dr omraden med hamnkulturlager/stadslager.
Tva av fartygslamningarna antas ha varit de svenska fregatterna Stettin
respektive Fredricus, vilka sanktes ar 1719 i samband med den danska
flottans angrepp pa Marstrand. Den tredje fartygslamningen é&r troligen
nagot dldre och ligger i direkt anslutning till farjelaget vid Koon. Lamning-
en dr till delar exponerad pé grund av de vattenstrommar som skapas av

farjetrafiken, vilket innebar att dess bevarande i hogsta grad ar hotat.

BAKGRUND

Under vecka 35 och 36 1997 genomforde Bohusldns museum en under-
vattensarkeologisk utredning av delar av Marstrands hamn. Utredningen
kom till stdind med anledning av planerade stabiliseringsatgéarder for kajen
pa Marstrandson. Atgirderna skulle innebira anldggandet av tryckban-
kar av sten inom tva bottenomraden, bendmnda sektor 2 respektive sek-
tor 6, i anslutning till stenkajen pa Marstrand (bilaga 1). Sektor 2 uppgick
till cirka 10 350 m? och sektor 6 till cirka 9 000 m?. Utredningen omfattade
dven bottenytor for fyra planerade kabelstrackningar mellan Marstrand-
son och Koon. Dessa var overlag 10 meter breda. Sammantaget uppgick
utredningsomradena till cirka 27 200 m?.

Ansvarig undersokare var Bohuslans museum enligt lansstyrelsens be-
slut 1997-08-29 (Lst dnr 220-14201-97). Uppdragsgivare och kostnadsan-
svarig var Gatukontoret, Kungilvs kommun.

SYFTE

Utredningens syfte var att faststilla eventuell forekomst av fornlamningar

inom de aktuella bottenytorna.

Marstrands hamn
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LANDSKAPSBILD

Natur- och kulturlandskap

Marstrand har ursprungligen vuxit fram pa Marstrandsons Ostra sida, men
omfattar numera dven bebyggelsen pa den Ostra intilliggande Koon. Det
nord-sydorienterade sundet mellan Marstrandson och Koon delar sam-
hallet i tva delar, och utgor dessutom Marstrands hamn (figur 1).

P& dess smalaste stédlle mater sundet drygt 100 meter. Bdde vid Mar-
strandson och Koon dr vattendjupet intill kajkanten mellan 2 och 5 meter.
Mittsunds dr det 12-13 meter som djupast. Bottnen bestar till stora delar av
mjuka sediment medan vissa grundare partier 4r uppblandade med grus
och sand. Fran Koon och halvvégs ut i sundet utmarks bottenprofilen av
en bergsrygg som ansluter till Koon. Denna bergsrygg hojer sig som mest
tva meter 6ver omgivande botten och har en begransad sedimentation av
ungefdr 0,1-0,2 meter. Bottenomradena inom de bada exploateringsomra-
dena sektor 2 och 6 utmarks av mjukbotten. Vad galler de fyra kabelkorri-
dorer som omfattas av exploateringen dr bottenkaraktdaren som ovan, for-
utom vad galler den nordligaste korridoren som anléper Koons berggrund
(bilaga 1).

Fornlamningsmiljo

Vid tiden f6r den aktuella utredningen fanns det inom sportdykarleden
framfor allt kdnnedom om tva fartygslamningar, namligen efter de sven-
ska fregatterna Kalmar och Halmstad sankta ar 1719. Dessutom hade en
storre kravellbyggd fartygslamning muddrats bort i anslutning till Kodn
sa sent som 1981. Den enda dokumentation som finns tillhands ar en
knapphindig efterdokumentation (Lisberg-Jensen 1981). I samband med
byggandet av Handelskajen pa Koon 1959 patréffades delar av en kolstock,
ett roder och en smidd bakladdningskanon som pa typologiska grunder
hor till 1500-1600-tal. Sportdykare hade aven beréttat att det stéllvis fanns
mycket keramik och kritpipor pa botten av hamnen.

Idag vet vi att Marstrands hamnomrade &r det vattenomrade pa Vast-
kusten som har den, i forhallande till yta, storsta kdnda koncentrationen
av fornlamningar under vatten. Forutom Carlstens fastning, som ar stat-
ligt byggnadsminne, utgor samhallet pd Marstrandson fornlamning Mar-
strand 32, vilken &r av typen stadslager. Utifran arkeologiska undersok-
ningar i hamnomradet under den senaste 10-arsperioden vet man att Mar-
strand 32 dven omfattar stora delar av hamnen. Férutom forekomst av
omfattande hamnkulturlager/stadslager sa finns det idag sju stycken anti-

kvariskt kdnda fartygslamningar, vilka &r att betrakta som fasta fornlam-



ningar. Tre av dessa, Halmstad, Stettin och Kalmar, var svenska flottans
fregatter som sédnktes ar 1719. Ytterligare en fregatt, Fredricus, undersok-
tes av Bohuslans museum 1998. Skrovet ligger nu under en tryckbank av
sten norr om farjeldget pa Marstrandson. De Ovriga fartygslamningarna
har arbetsnamnen Kolvraket, Farjevraket och Muskeviksvraket. Det forsta
dr dendrokronologiskt daterat till 1500-tal, det andra till 1600-talet medan
det sista dr odaterat. Ett ytterligare vrak, men i ett mer fragmentariskt till-
stand, patraffades i samband med en férundersdkning 1999 utanfor kajen
pa Marstrandson. I samband med att man tog upp ett schakt i botten, med
hjalp av gravmaskin, patraffades en stav fran ett klinkbyggt fartyg. Staven
var av ek och miétte cirka 1,5 meter (Bohuslans museum, kommande rap-

port).

Historiskt kallmaterial

Det dldsta skriftliga kédllmaterialet om Marstrand ar fran 1200-talet (Ha-
kon Hakonssons saga; DN 6, 57) och indikerar att viss bebyggelse vaxt
fram runt den naturliga hamnen. Fran ar 1291 omnamns ”“minoriternas
kyrka i Marstrand”, det vill sdga en klosterkyrka, vilket bekréaftar bebyg-
gelsen, men ocksd indikerar dess betydelse. I allmédnhet anlades franciska-
nerkloster i anslutning till relativt omfattande bebyggelse. Fran 1300-talet
och fram&ver omtalas Marstrand i administrativa och politiska samman-
hang vilket tyder pa att staden utvecklats till en sjalvstandig administrativ
enhet (DS 8, 6819; DN 3, 806; PRF 1, 300, 322).

Marstrands grundande har satts i samband med forandringar i sjofart
och handel som dgde rum under slutet av 1100-talet och 1200-talet. Laget
i den bohuslanska utskédrgarden i kombination med dess utmarkta natur-
hamn gjorde Marstrand till en betydelsefull transithamn f6r den regionala
seglationen. Det var dock under en av de storre dokumenterade sillperio-
derna, som inf6ll under senare delen av 1500-talet, som orten uppnadde
en dominerande position i Bohusldan sdsom handels- och transithamn f6r
utlandsk sjofart. Denna dominans gjorde sig d@ven géllande under sillfiske-
perioden under 1700-talet, da Marstrand for 6vrigt upphojdes till Sveriges
enda frihamn under senare delen av arhundradet (Holmberg 1963:149ff).

Orten gjorde sig aven gillande under 1600-talet da Carlstens fastning
borjade anldggas. Marstrands hamn har dessutom periodvis varit bas for
delar av svenska flottans vastkusteskader. Som ett resultat av ortens cen-
trala funktion som transithamn och militar stodjepunkt var staden vid
upprepade tillfallen indragen i stridigheter. Till de mer uppmarksammade
konflikterna hor tva danska angrepp, dels under Gyldenléwefejden 1677
och dels ar 1719 da den danska flottan beldgrade staden till dess att fast-
ningens garnison slutligen kapitulerade (Holmberg 1963: 235, 262). Den

Marstrands hamn
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senare hiandelsen har tillskrivits en av Danmarks stora sjohjéltar, Peder
Wessel Thordenskiold, som utover beldgringen av Marstrand 1719 dven
var ansvarig for flera angrepp mot véstsvenska intressen under slutet av
Det stora nordiska kriget.

I samband med beldgringen av Marstand 1719 rdkade dven stora delar
av Svenska flottans vastkusteskader illa ut. Eftersom fartygen var inne-
slutna i hamnen, och troligen i underldge ur saval taktisk som resursmas-
sig synvinkel, beslutade de ansvariga svenska befilen att fartygen skulle
sankas hellre an att 6verges till fienden (Ribbing 1949:151). P4 ett samtida
danskt situationskort over staden och hamnen framgar det med all tyd-
lighet vilka fartyg som sanktes och var (figur 2). Fartygslamningarna ef-
ter fyra av de stora fregatter som sanktes har aterfunnits i modern tid och
bildar ett narmast unikt kdlldokument 6ver de stridigheter som tog plats
i Marstrand 1719.

Figur 2. Utsnitt fran ett danskt situationskort som visar den danska flottans angrepp pd Marstrand
och Carlstens fistning i juli dr 1719. Kortet formodas vara ungefiir samtida med hindelsen.

Inom hamnomrddet syns masttop-parna till ett antal sinkta svenska orlogsfartyg som enligt
bokstavsreferenserna band annat utgors av fregatterna Halmstad, Stettin, Fredricus och Kalmar.
Upphovsritt: Det Kgl Bibliotek Kdpenhamn, Danmark. Nr XVIII 4.1 Marstrand C.

De arkeologiska undersokningarna pa Marstrandson ar forhéallandevis
fa. Forutom enstaka mindre schaktningar kan framforallt ndmnas Kristina
Carlssons utgravningar pa Drottninggatan ar 1981 (Carlsson 1984), men



Marstrands hamn

aven Margareta Hasselmos rapport om Marstrand i serien Medeltidssta-
den (Hasselmo 1980). De arkeologiska undersokningarna i Marstrand far
emellertid betecknas som mycket begransade, vilket till stor del beror pa
den laga exploateringstakten i den gamla trastaden. Den &ldsta stadspla-
nen &r fran 1669 medan det finns ett s& kallat regleringsforslag fran 1644
med anledning av stadsbranden 1643. Stadskartan fran 1776 bygger del-
vis pa det senare forslaget vilket till stor del Overensstimmer med dagens
stadsbild (Hasselmo 1980:11).

METOD

Faltarbetet innehdll tva moment. Det forsta innefattade en inventering av
bottenytorna med dykare. De storre omradena, sektor 2 och sektor 6, in-
venterades genom sektorsokning. De fyra omradena for kabelstrackning-
arna inventerades genom linsokning. I det andra momentet avgransades
och positionsbestimdes de patraffade lamningarna. Avgransningen ge-
nomfordes dels okuldrt och dels genom sondering. Inga fynd omhéander-
togs. Man bor notera att inga provgropar gravdes, vilket har betydelse for
utredningsresultatets framtida validitet.

RESULTAT

Den arkeologiska utredningen resulterade i att atta anlaggningar registre-
rades, vilka samtliga bedomdes vara fasta fornlamningar. Deras beldgen-
het framgar av anldggningsplanen (bilaga 2). Nedan beskrivs respektive
anlaggning oversiktligt.

Sektor 2

Anldggning 1

I'sektorns sydostra del patraffades en storre fartygslamning med kolstrack-
ningen i sydsydost riktning (bilaga 2). Skrovet var exponerat i partier langs
lamningens sodra sida men konstruktionstimmer noterades dven pa dess
norra sida. Bredden pa den bevarade skrovkonstruktionen beraknades till
mellan 7 och 8 meter. Limningens ldngd var svarare att dokumentera men
utifran synliga konstruktioner ovan bottenytan uppskattades denna till 30
meter eller ndgot mer. Det mest idgonfallande med ldmningen var den sto-
ra méangd sten som hojde sig 6ver omgivande botten, och som troligen har
utgjort fartygets barlast.

Utifran den bevarade skrovkonstruktionen kan ségas att det har varit

ett tattspantat kravellbyggt fartyg med val tilltagna dimensioner. Spanten



10

Bohusldans museum 20067:17

Figur 3. Samhiillet pid Marstrandson med Carlstens fistning tronande
dver sig. Mellan flytbryggan och linfirjan ligger fartygslimningen
efter fregatten Stettin. Foto: Staffan von Arbin.

var tatt liggande och hade ett latt rektangulart till kvadratiskt tvarsnitt.
Bordlaggning och innergarnering var 9 till 10 cm tjocka vardera. Virket
forefoll vara ek. I anslutning till fartygslamningen fanns talrika fynd som
framfor allt bestod av keramik av typen rodgods, stengods, kritpipor och
ben. Fornlamningsomradet uppskattades till cirka 40 x 75 meter (figur 3).

Anldggning 2

I sektorns nordvastra del patraffades ytterligare en storre fartygslamning
som hade flera likheter med anldggning 1 (bilaga 2). Fartygslamningen
lag med kolstrackningen i Ost-vastlig riktning. I jamforelse med den forra
kunde skrovkonstruktionen for anlaggning 2 foljas langs storre delen av
sidorna, dock med undantag for delen in mot kajen. Bredden pa skrovkon-
struktionen beraknades till mellan 6 och 7 meter. Lingden uppskattades
till omkring 30 meter. Liksom for anlaggning 1 rymde anldggning 2 stora
volymer barlaststen, om &n inte lika mycket. Stenen var koncentrerad till
lamningens Ostra halft och tackte uppskattningsvis cirka en fjardedel av
skrovkonstruktionens yta. I 6vrigt forefoll fartygets byggnadsprincip och
traslag overensstaimma med anldggning 1. I anslutning fanns mycket fynd
av samma karaktar som vid anlaggning 1. Fornlamningsomradet uppskat-
tades till omkring 46 x 55 meter.

Anldggning 3

I sektorns nordvéstra avslut upp mot kajen, i anslutning till anldggning 2,
patréffades ett 5 till 10 meter brett omrade med hamnkulturlager/stadsla-
ger (bilaga 2). Lagret som strackte sig parallellt med kajkanten var pa ytan
eroderat och inneholl keramik av typen rédgods, stengods, kritpipor och
ben, allt uppblandat med recent skréap.
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Sektor 6

Anldggning 4 och 5

Inom sektor 6 patriaffades tva omraden med hamnkulturlager/stadslager
(bilaga 2). Det ena omradet, anldggning 5, strackte sig, liksom anldggning
3, langs stenkajen, medan det andra omradet, anlaggning 4, uppfattades
ligga nagot langre ut i hamnen. Den senare avgransades okulart till ett om-
rade om cirka 40 x 40 meter men detta far anses vara en grov uppskattning
eftersom avgransningen inte kunde bekraftas genom provgropar. Efter-
som avgransningen mellan de bada anldggningarna dessutom var sa vag
skulle man kunna tala om en och samma anldggning, men med varieran-
de maktighet.

Kabelstrackningarna

Anldggning 6

Av de totalt fyra kabelstrackningarna var det tre stycken som stralade sam-
man vid en och samma landanslutning pa Marstrandson (bilaga 1). Vid an-
slutning in mot stenkajen fanns ett omrdde med hamnkulturlager/stads-
lager av samma karaktar som de tidigare redovisade (bilaga 2). Mojligen
skall denna anldggning ses som en del av ett storre sammanhéngande om-
radde dér dven anldggningarna 3, 4 och 5 ingar.

Anldggning 7

Angréansande till tva av kabelstrackningarna, sydvést om den bergsrygg
som kan foljas fran Koon, patrdffades ett omrade med hamnkulturlager/
stadslager innehallande ben, keramik och vad som tolkades som spridda,
eroderade fragment av konstruktionstimmer fran en batlamning (bilaga 2).

Omradet omfattade en yta om cirka 20 x 30 meter.

Anldggning 8

Strax intill farjeldget pa Koon patréaffades ytterligare en storre fartygslam-
ning (bilaga 2). Limningen lag med kolstrackningen i nord-sydlig riktning
och dess utstrackning omfattade bade det nya och gamla farjelaget. Mot
soder var lamningen delvis begravd under spréangsten som hor till farjela-
geskonstruktionen.

Fartyget var kravellbyggt och tiatspantat. Spanten matte 26 till 34 cm i
bredd och var latt rektanguldra till kvadratiska i tvarsnitt. Bordlaggnings-
plankorna var cirka 30 cm breda och 8-9 cm tjocka. Den vistra skrovsidan
var till stora delar exponerad, troligen till f6ljd av de vattenstrommar som
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dagligen skapas av fdrjan, vilket har medfort att bottensedimenten har er-
oderat inom detta avsnitt. Till f6ljd av den pagaende farjeverksamheten
var det inte mojligt att dokumentera fartygslamningens langd och bredd

men sjdlva fornlamningsomradet uppskattades till cirka 15 x 25 meter.

SLUTSATSER

Anldggning 1 och 2

De bada fartygslamningarna (anlaggning 1 och 2) i sektor 6 beddms uti-
fran deras storlek och byggnadstekniska karakteristika att ha varit 6rlogs-
fartyg. Det fyndmaterial av keramik som lag pa och i anslutning till an-
laggningarna antyder att fartygen hor till perioden 1600-1700-talen. Man
kan emellertid inte utesluta att dessa fynd harror fran hamnkulturlager/
stadslager avsatta fran land eller fortojda fartyg.

Det framstar som sannolikt att de bada fartygslamningarna skall sattas
i samband med det danska angreppet pa Marstrand ar 1719. Vid detta till-
falle sankte svenskarna nio av sina egna fartyg medan ytterligare tre erév-
rades av den danska flottan. Det danska situationskort som aterger hén-
delsen anger de sédnkta fartygens position, namn och typ (figur 2). Vid en
jamforelse skulle da anldggning 1 motsvara fregatten Stettin (bokstavsre-
ferens M) medan anldggning 2 dverensstimmer med fregatten Fredricus
(bokstavsreferens L).

Situationskortet innehaller ytterligare intressant information om 06vri-
ga sankta fartyg. Till exempel aterges att galeasen Sta bra (bokstavsrefe-
rens H) och fregatten Charlotta (bokstavsreferens K) skulle ha sankts inom
sektor 6. Att de inte aterfanns under utredningen kan ha flera orsaker. Man
kan tankta sig att uppgifterna pa kortet ar delvis felaktiga och/eller att vis-
sa av fartygen har blivit bargade. Andra forklaringar kan vara att de lig-
ger under dagens kaj, ar sondermuddrade eller att de ligger djupare ned i
bottensedimenten och ddarmed har missats i utredningen. Utover dessa tva
finns Greve Morner (bokstavsreferens G) och fregatten Kalmar (bokstavs-
referens I) i norra inloppet varav den senare sedan gammalt ar bekraftad.
Vid Koon ligger fregatten Wilhelmina (bokstavsreferens O), i sédra inlop-
pet aterges fregatten Halmstad (bokstavsreferens N), samt, norr om Hed-
vigsholmen, ett fartyg som endast anges som brannare (bokstavsreferens
P). Ytterligare en séankt brannare ar atergiven soder om Sodra Strandverket,

mot Klaveron till (bokstavsreferens Q, utanfor beskuren bild).



Anldggning 3, 4, 5 och 6
Anldggning 3, 4, 5 och 6 i sektor 2 och 6 och vid kabelstrackningarnas an-

slutning mot Marstrandson, dr hamnkulturlager/stadslager som har till-
kommit genom lang och kontinuerlig avsattning fran stadens och ham-
nens verksamheter. Lagret ar till ytan eroderat och dess innehall kan over-
gripande dateras fran 1600- till och med 1800/1900-tal. Det finns dock an-
ledning att forutsatta att det finns aldre lager djupare ned.

Anldggning 7 och 8

Anldggning 7 utgér hamnkulturlager/stadslager med vissa indicier pa en
mindre batlamning. Eftersom dess lokalisering ligger perifert i forhallan-
de till kabelstrackningen och inte medf6r ndgon konflikt sa kan vidare fra-
gor lamnas at en eventuell framtida férundersdkning.

Anlaggning 8, fartygslamningen vid farjelaget pa Koon har troligen
inte med héndelserna ar 1719 att gora. Utifran de knapphandiga bygg-
nadstekniska dragen ar en trolig datering senmedeltid och framat. Den
bakladdade kanonen som muddrades fram ar 1959 tillsammans med delar

av kolstock och roder kan méjligen hérrora fran denna lamning.

Marstrands hamn
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FIGURFORTECKNING

Figur 1: Utsnitt ur GSD-Fastighets kartan, blad 7A 5j, 7B 5a med platsen for undersokningen
markerad. Inklipp; utsnitt Roda kartan 1:400 000 med utredningsomradet symboliskt markerat.
Godkind ur sekretessynpunkt for spridning. Lantmiteriverket 2006-03-31. Dnr 601-2006/696.

Figur 2. Utsnitt frin ett danskt situationskort som visar den danska flottans angrepp pi Marstrand
och Carlstens fistning i juli dr 1719. Kortet formodas vara ungefir samtida med hindelsen.

Inom hamnomridet syns masttopparna till ett antal sinkta svenska orlogsfartyg som enligt
bokstavsreferenserna bland annat utgors av fregatterna Halmstad, Stettin, Fredricus och Kalmar.
Upphovsritt: Det Kgl Bibliotek Kopenhamn, Danmark. Nr XVIII 4.1 Marstrand C.

Figur 3. Sambhiillet pi Marstrandson med Carlstens fistning tronande dver sig. Mellan flytbryggan
och linfirjan ligger fartygslimningen efter fregatten Stettin. Foto: Staffan von Arbin.

BiLAGOR

BILAGA 1.  Plan sver undersékningsomridena i Marstrands hamn.: sektor 2 och 6 samt fyra
kabelkorridorer mellan Koon och Marstrandsin.

BILAGA 2. Plan sver patriffade anliggningar inom undersékningsomridena



BILAGA 1. Plan ver undersokningsomrddena i Marstrands hamn.: sektor 2 och 6 samt
fyra kabelkorridorer mellan Kodn och Marstrandson.
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BILAGA 2. Plan sver patriffade anliggningar inom
undersokningsomraidena
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