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Sammanfattning

Bohusldns museum har under hosten 2005 utfort en oversiktlig arkeologisk ut-
redning (arkeologisk utredning, etapp 1) av ett sammanlagt 27 kvadratkilometer
stort vattenomrade SV Falkenberg med anledning av planerad vindkraftsetable-
ring. Utredningen, som utforts pd uppdrag av Favonius AB, har omfattat ett
nordligt och ett sydligt lokaliseringsalternativ samt en ténkt kabelkorridor mellan
det norra omradet och fastlandet. Arbetet har inbegripit arkiv- och litteraturstudi-
er samt en geofysik och batymetrisk bottenkartering med efterfoljande antikva-
risk granskning och bedomning. Arbetet med den geofysiska/batymetriska karte-
ringen har utforts av Marin Mitteknik AB.

De utforda arkiv- och litteraturstudierna visar att det i synnerhet under 1800-
talet forekommit en livlig sjofart inom utredningsomradet, samt att ett mycket
stort antal fartygsforlisningar intrdffat inom Falkenbergs hamn- och farledsom-
rade fran 1700-talet och fram till idag. For perioden fore 1700-talet far man till
foljd av det bristfilliga kélliget sannolikt ocksa rikna med ett betydande morker-
tal vad giller fartygshaverier, varfor det reella antalet forlisningar sannolikt dr
dnnu storre. Sammantaget finns alltsd starka skil att anta att det inom utred-
ningsomréadet har intrdffat forlisningar som kan ha givit upphov i lagskyddade
fartygsldmningar.

Studier av strandforskjutningsforloppet i Falkenbergsomradet ger vid handen
att boplatser fran tidigmesolitisk tid, perioden ca 8000-6500 f. Kr., idag kan
patréiffas pa vattendjup ned till ca sju meter. For utredningens vidkommande
innebdr detta att delar av den foreslagna kabelkorridoren eventuellt skulle kunna
komma i konflikt med submarina stenalderslimningar.

Den geofysiska karteringen resulterade i sammanlagt 24 indikationer som
kan utgora fartygslimningar eller andra objekt av kulturhistoriskt intresse. Dartill
har det varit mojligt att utifran insamlad batymetrisk data peka ut fem omraden
inom den foreslagna kabelkorridoren som pa topografisk grund kan férmodas ha
utgjort gynnsamma boplatsldgen under tidigmesolitikum.

Sammanfattningsvis anser Bohusldns museum att resultatet av den arkeolo-
giska utredningens etapp 1 vil motiverar en andra utredningsetapp, innefattande
besiktning, provtagning och provgropsgrivning med dykande arkeologer i filt.
Enligt Bohusldns museums uppfattning bor samtliga 24 objekt som lokaliserades
vid den geofysiska karteringen gé vidare till en andra utredningsetapp. P4 samma
sitt bor de potentiella boplatsligen som pekats ut i foreliggande studie utredas
vidare inom ramen for en etapp 2-utredning. Exakt vilket eller vilka av de uttag-
na omradena som bor ga vidare till utredningsgrivning &r dock avhingigt den

kabelstrackning som forordas av exploatoren.
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Uppdraget

Med anledning av planerad byggnation av vindkraftpark SV Skottarevet i Fal-
kenbergs kommun har Bohusldns museum under hosten 2005 utfort en dversikt-
lig arkeologisk utredning, kallad arkeologisk utredning etapp 1, i enlighet med
beslut av lansstyrelsen den 21 september 2005 (dnr 431-6291-05).

Den arkeologiska utredningen har omfattat ett nordligt och ett sydligt lokali-
seringsalternativ, beldgna pad 6mse sidor av farleden in mot Falkenberg. I tilligg
till de nimnda omradena har ocksa en tinkt kabelkorridor mellan det norra om-
radet, som utgér exploatorens huvudalternativ, och fastlandet utretts (fig. 1).
Inom utredningsomréadet fanns inga tidigare kiinda fornldmningar.

Sammantaget har utredningen omfattat ett 27 kvadratkilometer stort vatten-
avsnitt, kabelkorridoren inrdknad. Vattendjupet inom utredningsomradet varierar
stort: fran nagon eller nagra fa meter ndrmast land till mer &n 30 meter i omra-
dets yttre delar.

Bestillare av den arkeologiska utredningen dr Favonius AB, genom dess
konsult, Wistrand advokatbyra. Projektledare for Bohusldns museum har varit
Staffan von Arbin. Foreliggande rapport har forfattats gemensamt av Staffan von

Arbin och Thomas Bergstrand.

Syfte

Den arkeologiska utredningsarbetet infor projekt Skottarevet har pa Bohuslins
museums forslag delats in i tva etapper med separata ldnsstyrelsebeslut. Forelig-

gande rapport avser alltsa den forsta utredningsetappen, etapp 1.
Syftet med den arkeologiska utredningens etapp 1 &r att:

e Kklarldgga var eventuella lagskyddade fartygsldmningar, det vill sdga fartygs-
lamningar dldre @n 100 ar, kan forvéntas inom det berdrda exploateringsom-

radet, inklusive den foreslagna kabelstrickningen in mot land,

e Klarldgga var eventuella boplatslimningar fréan éldre stenalder kan forvéntas

inom den foreslagna kabelstrackningen in mot land.

Den aktuella utredningsetappen skall resultera i en detaljerad sammanstéllning
med positioner, dels 6ver objekt inom omradet som kan antas utgéra fasta forn-
lamningar, dels over topografiskt definierade lokaliteter didr sannolikheten for
forekomst av submarina stendlderslimningar bedoms vara sirskilt stor.
Resultatet av utredningsetappen skall utgora ett planeringsunderlag for ldns-
styrelse och exploator och skall dértill bilda underlag for ldnsstyrelsens bedom-

ning av behovet och omfattningen av en eventuell andra utredningsetapp, inne-



fattande bl.a. provgropsgriavning, provtagning och besiktning med dykande arke-

ologer i filt.

Tillvigagangssitt

Den arkeologiska utredningen har bestatt av tvda separata moment: moment 1
som innefattat en genomgéng av relevanta arkiv och litteratur, och moment 2,
som utgjorts av en geofysisk och batymetrisk bottenkartering med efterfoljande

arkeologisk granskning och utvérdering.

Moment 1 — Arkiv- och litteraturstudier

Arkiv- och litteraturstudierna har tjinat tva syften: dels att fa en dverblick dver
Falkenbergsomradets historia med betoning pa sjofart och kustnira aktiviteter,
dels att kartldgga historiskt belagda forlisningsplatser samt uppgifter om faktiska
fartygslamningar och fornfynd inom utredningsomradet. Momentet har innefattat
konsultation av topografisk och lokalhistorisk litteratur samt en genomgang av
SjoMiS (Statens maritima museers och Sjofartsverkets maritima informationssy-
stem) samt den Internetbaserade vrakdatabasen Skandinaviskt Vrakarkiv. 1 tilligg
till ovanstadende har sokningar utforts i arkiv vid Falkenbergs museum, Landsan-
tikvarien vid Hallands lansmuseer och Sjofartsmuseet i Goteborg. Slutligen har

vissa kontakter tagits med sportdykare verksamma i omradet.

Moment 2 — Geofysisk och batymetrisk kartering

Syftet med den geofysiska och batymetriska bottenkarteringen var dels att
detektera fartygslamningar pd bottnen och nere i bottensedimenten, dels att fa
detaljerad kunskap om vattendjup, bottentopografi, ytgeologi och sedimentsam-
mansittning inom utredningsomradet.

Arbetet, som pa begidran av exploatdren utférdes av foretaget Marin Mit-
teknik AB i Goteborg, innefattade kartering med sidotittande sonar, multistralan-
de ekolod samt ekolod med bottenpenetrerande verkan. Inom storre delen av
utredningsomradet, den del av kabelkorridoren som #r niarmast land undantagen,
nyttjades ocksd magnetometer i karteringsarbetet.

Insamlingen av geofysiska data utférdes genom kartering utmed ldngs- och
tvirsgdende linjer genom de foreslagna turbinpositionerna. Karteringen med
sonar medgav en sokbredd av 150 meter i varje karterad linje. Inom huvuddelen
av det norra omréadet, som alltsd utgdr exploatérens huvudalternativ, utfoérdes
karteringen i dubbla linjer, dvs. med 300 meters sammanlagd sokbredd. En utfor-
lig teknisk och metodisk redogorelse for det geofysiska och batymetriska karte-
ringsarbetet ldmnas av Marin Mitteknik AB i en separat bilaga till denna rapport
(Nilsson, Svensson & Ingvarson 2005).

I samband med grundprocesseringen av insamlad métdata gjorde Marin Mit-

teknik AB ett forsta urval av indikationer, vilket resulterade i 942 kontakter som

Vindkraft vid Skottarevet
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efter granskning kunde reduceras till 25. Dessa 25 indikationer analyserades
sedan av Bohuslins museum med st6d av personal fran Marin Métteknik AB.

Granskningsarbetet innefattade dven en analys av bottentopografin inom den
nordostra delen av kabelkorridoren dir vattendjupet understiger sju meter, i syfte
att lokalisera potentiella stendldersbosittningar. Underlaget fér analysen bestod
av sarskilt framtagna isokartor med en ekvidistans av 0,5 meter samt en digital
3D-modell visande bottentopografin inom det aktuella omradet. Eftersom erfa-
renheterna av denna typ av analyser dr mycket begrinsade i Sverige anlitades
Jgrgen Dencker fran Vikingeskibsmuseet i Roskilde som konsult.

Som utgéngspunkt for analysen anvindes de lokaliseringsmodeller for sub-
marina stenaldersboplatser som utvecklats pad danskt omrade av bl.a. Anders
Fischer, och som med stor framgang anvints vid eftersokning av stendldersloka-
ler i de danska bilten, Smalandsfarvattnet och i Oresund (se t.ex. Fischer 1987,
1993a & b, 1995, 1997, jfr fig. 2).

Resultat av arkiv- och litteraturstudier

Falkenberg i historiska kidllor

Falkenberg som centralort

Falkenberg kan genom skriftliga kéllor tidigast beldggas som administrativ och
politisk centralort under senare delen av 1200-talet. Det &r dock osédkert om den-
na funktion vid denna tid haft sin grund i en stadsbildning. Troligare dr att det dr
en kungsgard eller nagon slags befist kunglig anlidggning som avses. Falkenberg
som stad kan beldggas med sikerhet forst fr.o.m. ar 1444, da skriftliga killor
omndmner en borgméstare i staden (Redin 1983:9).

Omrédet kring Atrans mynning bér dock tidigt ha ansetts som attraktivt ur
bosittningssynpunkt, ndgot som inte minst framgar av fornlimningsbilden (t.ex.
Carlie 2004:16). Som en viktig forklaring till Falkenbergs etablering har just
anforts det kommunikativt och strategiskt fordelaktiga ldget, i korsningen mellan
en Ost—vistgiende handels- och kommunikationsled (Atrans dalging) och den
nord—sydgéende kustleden (Redin 1983:6, se iven Carlie 2004 om Atradalen
som kommunikationsstrak).

Fran 1500-talet finns uppgifter om Falkenbergs utveckling i konkurrens med
de ovriga stiderna i Halland: Laholm, Halmstad, Varberg och Kungsbacka. I ett
forsok att fa ndgra av dessa orter att utvecklas frantogs Falkenberg sina stadspri-
vilegier ar 1578. Dessa gavs dock éter 1582 (Grill 1954:664).
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Falkenberg som sjofartsstad
Fran 1400- och 1500-talen finns fa explicita uppgifter om Falkenberg som sjo-
fartsstad. Det framgér dock att laxfisket i Atran var av stor betydelse och att det
forekom export av denna vara till Tyskland, en export som rimligen bor ha gatt
pa skeppskol. Ovriga exportprodukter for perioden uppges ha varit hstar, oxar,
saltat kott, smor, talg, hudar och skinn (Grill 1954:701).

For det kommande seklet, fram till freden vid Bromsebro ar 1645, beskriver
Erik Grill Falkenbergs sjofart och handel i tdimligen negativa ordalag. Han skri-

ver bl.a. att:

Borgarna i Falkenberg transporterade pa egna skutor de varor, som de handlade med. Staden besoktes
sdllan av nagon frimmande skeppare och kdpman. Det handelsutbyte, som #dgde rum, kridvde inte
heller négot stérre tonnage. Ar 1641 uppgick antalet skutor i staden till 12 om sammanlagt 61 lister.
Skutornas storlek var sdlunda i medeltal 5 lister. Med denna blygsamma handelsflotta uppritthsll
staden sina forbindelser med tyska och danska stdder. Falkenbergs handel 6ver havet har inte omfat-

tat nagra betydande kvantiteter (Grill 1954:702).

Efter freden i Roskilde 1658 blev den svenska hegemonin mer pataglig for
Falkenbergs utveckling, och dven for Halland i stort. I ett nytt forsok att oka
stddernas handelsutbyte, och ddrmed kronans tullinkomster, gynnades vissa
stdder pa bekostnad av andra. Falkenberg blev pa nytt frantaget sina rittigheter

som stapelstad 1658, dock inte utan att lokala protester framfordes:

Ty vi har inga andra farkoster utom smé, som vi om sommardag med négra stycken lax och annat
kunna 16pa 6ver med i en hast, som den varan &r begirlig, till Rostock, Stralsund, Liibeck, Kopen-
hamn, (...) och ingen allenast himta torr fisk, humle, hor, hampa, norsk (och) jylldndsk sill och kalk

(efter Bjurling 1959:285).

Fran ar 1658 finns dven en beskrivning, eller snarare bedomning, gjord av en
friherre Christer Bonde, som pa kunglig uppmaning gjorde en inspektionsresa i
Halland. Om Falkenberg skriver han foljande (1995:149f):

Deras handel dr av ringa virde, allenast att landtmannen deromkring siljer der nagra feta varor,
hvilka av borgare heller frimmande tillika med den skona lax dervid byn tages till Kopenhamn,
Lybeck, Rostock och andra stider foras. Retourerne dro ringa, undantagen spannemal, hvilken vid
dyra tider infores. Salt hafva den en tid bortdt himtat i Goteborg; nagra fa skutor hafva de sjelfve hir
i byn, dock af foga virde. Seglationen hafver dem allt hirtill varit efterlaten, dock var dem i forstone

pélagt forst att segla till Halmstad, der tullen afliggas (...)

Stadens forlust av stapelstadsrittigheten fick givetvis negativa konsekvenser
for Falkenbergs sjofart. Fran att det under 1650-talet hade funnits 14 mindre
skutor om som mest fyra lister finns r 1670 inga fartyg fortecknade for Falken-

berg. Forutsittningarna forbittrades visserligen ar 1676 da smastdderna aterigen



fick privilegium for utrikes seglation med egna fartyg, men rittigheterna upp-
hivdes pa nytt ar 1724 och skulle inte dterkomma forrdn 150 ar senare (Bjurling
1959:286, 328).

Nista notering om Falkenbergs sjofart beskriver perioden 1805-1820 da sta-
den bedrev en blygsam handel med trévaror, salt och specerier. Handelsménnen
uppges ha dgt tre jakter och fem till sex stora 6ppna “nordbatar” (Fogelberg
1959:391). Ar 1839 bestod stadens handelsflotta av tva slupar och fyra dickade
batar om tillsammans minst 56 ldster. Pa varvet kunde fartyg om 50-60 ldster
byggas (Fogelberg 1959:414). Ar 1860 bestod handelsflottan av fem fartyg om
55 ldster samt ett mindre antal batar pa under fem lister (Fogelberg 1959:456).

En fordndring till det bittre skedde tack vare de nya stapelstadsrittigheterna
som infordes 1866. Den hallidndska seglationen gick in i en hogkonjunktur under
senare hilften av 1800-talet och dé i synnerhet under 1860- och 1870-talen. Un-
der aren 1871-1875 mer én fordubblades det samlade halldndska segelfartygs-
tonnaget. Aven om denna utveckling till stor del hade gitt tillbaka vid tiden for
sekelskiftet 1800-1900 hade Falkenberg innan Forsta vérldskrigets utbrott den
jamforelsevis storsta flottan av segelfartyg pa Vistkusten (Fogelberg 1959:537).

Hogkonjunkturen baserades pa export av framfor allt havre, trivaror, smor
och byggnadssten. Havre som odlades i Atradalen skeppades huvudsakligen till
Danmark och Tyskland, men dven England, Norge och Frankrike var stora im-
portorer av havre liksom av framfor allt trdvaror (Fogelberg 1959:461, 539f,
548).

Falkenbergs hamn- och farledsomrade
Christer Bonde gjorde i samband med sin tidigare nimnda inspektionsresa &ar

1658 foljande noteringar om Falkenbergs hamn och farled:

(...) strax nedanfor Byn &r havet och kan man upp uti an lopa med skutor, som gé vid pass 6 fot
djupt; an ir innanfore djupare, men sjon skoljer igen amunnen med sand, hvilkens djup sig mest
arligen forandrar. Utanfor inloppet pa norra sidan, ett godt stycke uti sjon, ligger ett stort skir, hvilket
innanfor sig gor en god hamn Rossengérd benédmnd, hvarest store skepp sikert for ankar ligga kunna

).
En tidig 1800-talskilla beskriver hamnen som liten men séker. Vidare sédgs att:

Utloppet ér likvil genom sténdigt indrivande sand sa uppgrundad, att fartyg, som ligga mer &n 6 fot

djupt, endast med mdda kunna inkomma (efter Fogelberg 1959:391).

Problemet med uppgrundning till f6ljd av sandforflyttning och sedimentation
tycks ha varit allmédnt for Hallands hamnstidder genom tiderna. Monografierna
Hallands historia I och II omndmner vid upprepade tillfdllen att stidernas ut-
veckling himmades av déliga hamnférhallanden (Weibull et al. 1954, Rosén et
al.1959).

Vindkraft vid Skottarevet
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Falkenbergs hamn och inseglingsridnna har genomgétt fyra storre forbittring-
ar under perioden 1858 till 1964 (Annerstedt 1995:79). Arbetena har inneburit att
man successivt har forlangt hamnarmarna allt ldngre ut i den s.k. Yttre hamnen,
for att slutligen forldgga inseglingen genom Mellanrevet. Genom detta har man
forlagt inseglingens borjan utanfor vad som forr maste ha varit redden for storre
fartyg; det som Bonde bendmner “Rossengérd”.

Anmirkningsvirt nog tycks inga dokumenterade fynd av fartygslimningar el-
ler andra &ldre konstruktioner finnas inom denna gamla hamnredd. Daremot
finns ett fynd av en malmgryta av medeltida typ frin sédra stranden, vid Atrans
mynning. Fyndet gjordes i samband med byggandet av Spritcentralen 1973 da
man schaktade i tjocka utfyllnadsmassor. Enligt upphittaren fanns det dven far-
tygsdelar och ett ankare pa fyndplatsen som lag ca tre meter under dagens havs-
niva (Lundborg 1973:13).

Forlisningsuppgifter

En genomgang av SjoMIS (Statens maritima museers och Sjofartsverkets mari-
tima informationssystem) samt det Internetbaserade soktjdnsten Skandinaviskt
Vrakarkiv resulterade i inte mindre dn 108 forlista eller strandade fartyg inom
Falkenbergs hamn- och farledsomrade under perioden 1700-1900-tal. En sam-
manstillning av dessa uppgifter i tabellform finns i bilaga 1. I sammanstillning-
en har ocksd medtagits en forlisningsuppgift fran ar 1543 som inte dr ndrmare
specificerad in till "Hallandskusten”. Hur dessa forlisningar fordelar sig over tid
framgar av diagrammet i figur 3.

Som synes dr forlisningsfrekvensen som hogst under 1800-talet, ett forhal-
lande som &tminstone delvis sannolikt hinger samman med den allminna kon-
junkturuppgang som handelssj6farten upplevde under den senare delen av nimn-
da arhundrade. Samtidigt méste man vara pa det klara med att den bild som dia-
grammet formedlar dr en direkt avspegling av kélldget. For perioden fore 1700-
talet maste man dirfor rikna med ett betydande morkertal i friga om antalet
forolyckade fartyg.

I dagsléget ér det endast fyra av forlisningsuppgifterna som med ndgon si-
kerhet kan knytas till utredningsomréadet. Dessa dr motorgaleasen Frithiof, forlist
1955, fiskefartyget John som forliste samma ér, pontonkranen Kolbjirn, forlist
1968, samt fiskefartyget Lyngo, forlist 1953. Det ror sig i samtliga fall om fartyg
som blev vrak fér mindre dn 100 ar sedan och som dirmed &nnu inte utgor fasta
fornldmningar.

For det stora flertalet av forlisningsuppgifterna géller emellertid att forlis-
nings- eller strandningsplatsen dr mycket knapphidndigt redovisad och med posi-

2 99

tionsangivelser av typen “néra Falkenbergs hamn”, ”’pa ett av reven utanfor Fal-
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Fig. 3. Forlisningar inom Falkenbergs hamn- och farledsomrade under perioden 1500—1900-tal
fordelat pa respektive drhundrade. Diagrammet bygger pd uppgifter ur SjoMIS och Skandinaviskt
Vrakarkiv.

dessa fall gar det med andra ord inte att utesluta att fartyget i fraga sjunkit inom
utredningsomradet. Sammanfattningsvis finns det enligt Bohusldns museums
uppfattning starka skil att anta att det inom utredningsomréadet har intréffat for-
lisningar som kan ha givit upphov i lagskyddade fartygslamningar.

Med hinvisning till den betydelse som Atrans mynningsomrade uppenbarli-
gen har haft for boséttning och kommunikation i dldre tider kan det berdrda vat-
tenomradena teoretiskt sett rymma fartygslamningar fran savil forhistorisk som
historisk tid. Namnen pd de nirliggande grundomradena Lybeckagrund och
Busorereven &r sannolikt reminiscenser av for linge sedan intrdffade forlisningar

och skulle eventuellt kunna vara av medeltida ursprung.

Submarina stendlderslamningar

Den senaste och mest aktuella studien som behandlar strandlinjeforskjutningen i
Falkenbergsomradet ir gjord av Tore Pésse (2004). Enligt denna studie 1dg hogs-
ta kustlinjen vid isavsmiltningen for ungefir 13 800 ar sedan ca 55 meter Sver
dagens havsniva (Passe 2004:34f). Till f6ljd av landhojningen och férdndringar
av havsytan forskots stranden successivt till ldgre nivéer. For ungefir 9 000 ar
sedan, dé regressionen nadde sitt maximum, ldg havsytan vid Falkenberg om-
kring sju meter under nuvarande havsniva. Genom en mycket snabb hojning av
havsnivén, en transgression, som tog sin borjan ca 7000 f. Kr., kom strandlinjen
direfter att stiga under en period av drygt 2 000 ar (Passe 2004:36f).

Den av Pésse framtagna strandforskjutningskurvan (fig. 4) visar att kustlinjen

som en foljd av ovan beskrivna forlopp gick betydligt lingre visterut dn

Vindkraft vid Skottarevet
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Fig. 4. Strandforskjutningskurva for Falkenbergsomradet, utarbetad av Tore Passe, Sveriges Geolo-

giska Undersokning.

idag under perioden ca 8000-6500 f. Kr., dvs. under tidigmesolitisk tid. Av dia-
grammet framgéar ocksd att strandlinjerna fran denna period idag aterfinns pa
vattendjup mellan O och 7 meter. Detta dr forklaringen till varfor det saknas
kustboplatser fran stendlderns dldsta skede i s6dra Halland — de ligger helt enkelt
under vatten idag (Arbman 1954:5, Montell 1978:16).

Trots att den aktuella kuststrickan dr hart exponerad for viader och vind kan
det enligt Bohusldns museums bedémning finnas forutsittningar att tréffa pa
driankta stenaldersboplatser inom utredningsomradet. Eftersom submarina bo-
platslamningar i denna del av Halland enligt Péasses berékningar inte kan finnas
pa vattendjup Overstigande sju meter, ir det emellertid endast delar av den fore-
slagna kabelstrickningen in mot land som kan téinkas komma i konflikt med
sadana ldmningar.

Submarina stendlderslimningar dr ett i det nirmaste helt oprévat forsknings-
falt i Sverige. For halldndsk del dr kunskapsldget i princip obefintligt. Utdver
Johan Alins (1941) pionjdrinsatser utmed norra Hallandskusten har veterligen
inga systematiska undersokningar utforts. Samtidigt visar bl.a. danska erfarenhe-
ter att den vetenskapliga potentialen hos dridnkta stendldersboplatser kan vara
betydande. Till foljd av de ofta mycket gynnsamma bevaringsforhillandena
under vattnet patriffas inte sillan fynd av organiskt material som t.ex. tré,
horn/ben, ldder och textil. Detta 4r materialkategorier som dr mycket séllsynta pa
lokaler beldgna pa land (se bl.a. Andersen 2000, 2003).



Resultat av den geofysiska och batymetriska kartering-
en

Fartygslimningar

Den geofysiska karteringen resulterade i sammanlagt 25 indikationer av potenti-
ellt kulturhistoriskt intresse. En sammanstillning av indikationerna med tillho-
rande karta finns i bilaga 2 och 3. Av kartan framgér att 13 av de lokaliserade
objekten dr beldgna inom det norra lokaliseringsalternativet, ett inom det sodra
och 11 inom den foreslagna kabelkorridoren. Skillnaden i antalet indikationer
mellan de bada lokaliseringsalternativen hinger sannolikt delvis samman med att
karteringen av det sodra omradet skedde med 150 meters sammanlagd s6kbredd
medan sokbredden i det norra omradet, som &r exploatérens huvudalternativ, var
det dubbla. T klartext innebir detta att en dubbelt sd stor yta karterades i norr
jamfort med soder.

De uttagna indikationerna har av Marin Mitteknik AB givits en klassificering
mellan 1 och 5, ddr en hog siffra anger en hogre grad av sannolikhet for att ob-
jektet i fraga ar tillverkat av ménniskohand. En av indikationerna inom det norra
omradet, objekt nr 22, har identifierats som en recent fartygslimning, den i tidi-
gare avsnitt omtalade pontonkranen Kolbjorn, forlist 1968 (fig. 5). Fartygslam-
ningen ir ett omtyckt dykmal for lokala sportdykare och finns ocksa utmirkt i
sjokortet 6ver det aktuella omradet. Markeringen i sjokortet ligger dock ca 350
meter fel jamfort med den nu inmétta positionen.

For ovriga indikationer géller att det inte i nuldget 4r mojligt att avgora even-
tuell fornlimningsstatus. Nagra av indikationerna utgor otvetydigt objekt som &r
fabricerade av minniskohand, andra &r betydligt mera osékra. Enligt Bohuslidns
museums uppfattning bor dock samtliga resterande 24 objekt besiktigas inom

ramen for en andra utredningsetapp.

Stenédldersboplatser

I avsnittet om submarina stenélderslimningar ovan fastslogs att boplatslimning-
ar pa denna del av Hallandskusten kan forvintas pa djup ned till omkring sju
meter. Detta innebir att det endast ar den Ostra delen av den foreslagna kabelkor-
ridoren som kan tinkas komma i konflikt med sddana limningar. Utmed huvud-
delen av denna strickning utgors bottnen av en relativt jimnt sluttande sand- och
morénbotten utan storre topografiska avvikelser. Detta gor det vanskligt att by-
ramissigt peka ut tdnkbara boplatsligen. Man kan dirtill misstinka att omradet
dr kraftigt fordndrat sedan mesolitikum genom en kontinuerlig paverkan av va-
gor och strommar.

Betydligt intressantare ur boplatssynpunkt dr det mera kuperade omradet
kring sjdlva Skottarevet som kabelkorridoren delvis skér igenom. Sénker man
vattennivan med sju meter framtrader hir ett smaskaligt skidrgardslandskap, med

en mingd mindre dar, holmar och skir som kringgirdar ett flertal ndrmast lagun-

Vindkraft vid Skottarevet

Fig. 5. Exempel pa objekt patrdffat vid den

geofysiska karteringen. Objektet har identi-
fierats som pontonkranen Kolbjorn, forlist
1968. Som framgdr av bilden ligger fartyget
uppochned, med kilen snett uppat. Sonar-

bild: Marin Mcitteknik AB.
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artade vattenomréden (se kartan, bil. 4). Aven med ett begrinsat vattendjup bor
dessa ”laguner” ha utgjort gynnsamma biotoper for bl.a. fisk och sjofagel. Man
maste samtidigt vara medveten om att kartbilden representerar omradets topogra-
fi vid en specifik tidpunkt under forhistorien. Redan ganska sma fordndringar av
vattenstandet kan ha inneburit stora omdaningar av topografin och ddrmed radi-
kalt fordndrade forutsittningar for bosittning.

Med stod av de danska lokaliseringsmodellerna for submarina stenaldersbop-
latser (se ovan) valdes fem ytor ut som tinkbara boplatsomraden. Exakt vilket
eller vilka av dessa omradden som bor bli féremal for utredningsgriavning inom
ramen for en andra utredningsetapp beror pa vilken kabelstrickning som slutgil-
tigt forordas av exploatoren. Respektive omrades beldgenhet och geografiska

avgriansning framgar av bilaga 4 och 5.

Slutsats och rekommendation

De arkiv- och litteraturstudier som utforts inom ramen for den arkeologiska ut-
redningens etapp 1 visar att det inom utredningsomradet tidvis har forekommit
en intensiv sjofart, i synnerhet under 1800-talet. Vidare framgar att ett mycket
stort antal fartygsforlisningar har dgt rum i Falkenbergs hamn- och farledsomra-
de fran 1700-talet och fram till idag. For perioden foére 1700-talet far man till
foljd av det bristfilliga kélliget sannolikt ocksa rikna med ett betydande morker-
tal vad giller fartygshaverier. Sammantaget finns alltsa starka skil att anta att det
inom utredningsomréadet har intréffat forlisningar som kan ha givit upphov i
lagskyddade fartygslamningar.

Studier av strandforskjutningsforloppet i Falkenbergsomradet ger vid handen
att boplatser fran tidigmesolitisk tid, perioden ca 8000-6500 f. Kr., idag kan
patréiffas pa vattendjup ned till ca sju meter. For utredningens vidkommande
innebér detta att delar av den foreslagna kabelkorridoren eventuellt skulle kunna
komma i konflikt med submarina stenalderslimningar.

Den geofysiska karteringen resulterade i sammanlagt 24 indikationer som
kan utgora fartygslamningar eller andra objekt av kulturhistoriskt intresse. Enligt
Bohuslédns museums uppfattning bor samtliga av dessa objekt ga vidare till be-
siktning i en andra utredningsetapp. Dirtill har utredningen pekat ut fem omra-
den inom den foreslagna kabelkorridoren som pa topografisk grund kan férmo-
das ha utgjort gynnsamma boplatsligen under mesolitikum. Vilket eller vilka av
de uttagna omradena som bor gé vidare till utredningsgrivning ér dock avhingigt
den kabelstrackning som forordas av exploatoren.

Sammanfattningsvis anser Bohusldns museum att resultatet av den genom-
forda utredningsetappen talar for forekomst av fornlimningar inom utrednings-
omradet. En andra utredningsetapp, innefattande bl.a. provgropsgrivning, prov-
tagning och besiktning med dykande arkeologer i filt, dr enligt museets uppfatt-

ning darfor i hogsta grad motiverad.



Det vattenomrade som karterats pa geofysisk vidg inom ramen for den arkeo-
logiska utredningen bor mer én vil ticka exploatdrens behov av sévil arbets-
som etableringsomrade, inklusive nddvindiga kabelkorridorer mellan de enskil-
da vindturbinerna. Skulle det i ett senare planeringsskede dndé visa sig att ytter-
ligare ytor maste tas i ansprak for vindkraftsetableringen kan det enligt Bohus-
lans museums uppfattning komma att bli nddvindigt med en kompletterande
arkeologisk utredning. Detsamma géller om andra kabelstriackningar @n den nu
utredda blir aktuella. Beslut om eventuella fortsatta antikvariska insatser i omra-

det fattas av lansstyrelsen.

Vindkraft vid Skottarevet
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Figurforteckning

Figur 1. Utdrag ur digitalt sjokort visande utredningsomradets geografiska belcdigenhet. Vrakmarke-
ringen inom det norra omradet visar liiget for den ar 1968 forlista pontonkranen Kolbjérn. Godkéind

fran sekretessynpunkt for spridning (Lantmditeriverket 2005-12-19, dnr 601-2005/2497).

Figur 2. Generaliserad modell for lokalisering av senmesolitiska kustboplatser i Sydskandinavien
(Fischer 1995:374).

Figur 3. Forlisningar inom Falkenbergs hamn- och farledsomrdde under perioden 1500—1900-tal
fordelat pa respektive arhundrade. Diagrammet bygger pa uppgifter ur SjoMIS och Skandinaviskt

Vrakarkiv.

Figur 4. Strandforskjutningskurva for Falkenbergsomrddet, utarbetad av Tore Passe, Sveriges

Geologiska Undersdkning.
Figur 5. Exempel pd objekt patrffat vid den geofysiska karteringen. Objektet har identifierats som

pontonkranen Kolbjorn, forlist 1968. Som framgdr av bilden ligger fartyget uppochned, med kilen
snett uppat. Sonarbild: Marin Mditteknik AB.
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